ANKIETOWE BADANIE MOBILNOSCI ROWEROWE) BIELSKA-BIALE)

Dla zbadania potrzeb i charakteru, a takze w zakresie oczekiwan coraz bardziej licznych
uzytkownikéw roweru, Urzad Miejski w Bielsku-Biatej podjat w 2025 r. przeprowadzenie badania
spotecznego pod nazwga ,Ankietowe badanie potencjatlu rowerowego miasta Bielska-Biatej,
majace na celu zidentyfikowanie potrzeb komunikacyjnych mieszkancow miasta, zwigzanych
z mobilnoscig rowerowa, wraz z opracowaniem wynikow”.

Zewnetrzny podmiot, wytoniony w procedurze zaméwien publicznych, przeprowadzit
w naszym miescie ankietowe badanie mobilnosci rowerowej, po czym opracowat raport koricowy
z badania. Celem byto uzyskanie odpowiedzi na pytanie, jakie bariery ograniczajg szerszg
popularyzacje tego srodka transportu — czy sg to bariery materialne, na przyktad niedostatek
bezpiecznych, pozwalajgcych na szybka jazde drég dla rowerdw, czy tez majg one charakter
mentalny, bagdZ wrecz kulturowy. Dla podejmowania racjonalnych dziatan inwestycyjnych i decyzji
zarzadczych niezbedne sg informacje, ktére dotyczg przekonan, nawykéw, a takze preferencji
mieszkancOw miasta.

Bielsko-Biafta kojarzy sie ze sportem, rekreacja i turystyka uprawiang w bardzo réznych
formach. Powstaje pytanie, na ile mieszkaricy miasta wraz z osobami zyjgcymi w najblizszych
okolicach skfonni sg przemieszcza¢ sie przy pomocy pojazdédw zaliczanych do kategorii
napedzanych sitg miesni. Stad juz blisko do postawienia konkretnych pytan o mobilno$¢ rowerowa
— jej aktualny stan i perspektywy. Na ile mobilnos¢ rowerowa ma szanse sie tu rozwingc? Ktore jej
aspekty majg szanse zyskaé na popularnosci? Jakie dystanse, jakie trasy, jakie cele bedg
w najblizszym czasie najbardziej pozgdane. Zyskaniu wiedzy w tej dziedzinie miato stuzy¢ badanie.

@2’ Bielsko-Biata

Jak jezdzi sie
na rowerze

qu Zeskanuj kod* i wypetnij ankiete
T

Mieszkancy miasta zostali poinformowaniu o zamiarze prowadzenia badania poprzez
umieszczenie w przestrzeni medialnej szeregu informacji, a takze poprzez rozkolportowanie 1500
plakatéw. Ponadto do gospodarstw domowych wystano 80.000 ulotek informujgcych o badaniu
(tyle jest adreséw wystepujgcych w miescie), a takze zawierajgcych link do ankiety internetowe;j,
zawierajacej 8 pytan podstawowych i w kazdym z nich pytania podrzedne. Kolportowana ulotka

zawierata link (zapisany literowo-cyfrowo Ilub za pomocg kodu QR) prowadzacy do
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kwestionariusza, umiejscowionego na stronie internetowej. Podobny kod umieszczono takze na
plakatach. Réwnolegle z rozsytkg prowadzona byta kampania medialna (portale informacyjne,
rozgtosnie radiowe), realizowana z intencjg dotarcia do mozliwie najwiekszej liczby odbioréw.
Badanie ankietowe uzupetniono wieloma bezposrednimi wywiadami z mieszkancami,

prowadzonymi w kilku punktach miasta.

(Archiwum badania rowerowego 2025 - rozmdwcy wyrazili zgode na upublicznienie ich wizerunku)

yye)}

W trakcie badania odnotowano ponad 2200 ,wej$s¢” na strone zawierajgcg ankiete
internetowa, w czego efekcie uzyskalismy 1424 w petni wypetnionych ankiet, zawierajgcych bogaty
materiat w postaci ciekawych wnioskow i spostrzezen. Wielu uczestnikow badania wskazato na
niedogodnosci wynikajace z braku spdjnego i bezpiecznego uktadu infrastruktury rowerowej,
a w konsekwencji na potrzebe zapewnienia tgczenia istniejgcych elementéw tej infrastruktury
i utworzenia nowych potgczen rowerowych. Badanie zakonczyto sie opracowaniem raportu, ktéry
stanowit bedzie podstawe do podejmowania dziatan planistycznych i finansowych z zakresu
rozwoju infrastruktury rowerowe;j.




2.5 Linki do raportow szczegotowych

APORT

Raport z badania
Potencjat rowerowy
Bielska-Biatej

Bielsko-Biata 2025

Czy Bielsko-Biata ma potencjat rowerowy? Wiekszos¢ wypowiedzi wskazuje na spory
potencjat naszego miasta.

CYTAT: Jak w kazdym tej wielkosci miescie ruch rowerowy powinien stanowi¢ element
transportu publicznego. W Bielsku-Biatej dotgd nie ma odpowiedniej infrastruktury, zmienia sie to
bardzo powoli idopiero w ostatnich latach w sposéb zorganizowany. Uksztaftowanie terenu
w niektdrych czesciach miasta jest wymagajgce, natomiast w gtdwnej osi podtnoc-potudnie
doskonate warunki zapewnia rzeka Biata. wtej osi panujg takze bardzo dobre warunki do
poruszania sie rowerem ponadlokalnie (w kierunku Czechowic-Dziedzic oraz w kierunku Wilkowic,
todygowic a nawet Zywca - J. Zywieckie). Podsumowujgc, potencjat jest duzy, wymaga jednak
inwestycji w infrastrukture rowerowgq, z uwzglednieniem potrzeb transportowo-komunikacyjnych
oraz turystycznych.

Wedtug respondentdéw, Bielsko-Biata ma wszystko, by sta¢ sie¢ miastem, w ktorym rower
jest czyms wiecej, niz tylko sposobem na rekreacje — moze by¢ codziennym srodkiem transportu
i symbolem nowoczesnego stylu zycia. Blisko$¢ przyrody, piekne krajobrazy i rosngca popularnos¢
ekologicznych rozwigzan to atuty, ktére mieszkancy dostrzegajg idoceniajg. Jednak ich wizja
rowerowego potencjatu miasta nie jest bezwarunkowa — dostrzegaja zaréwno mozliwosci, jak
i wyrazne przeszkody, ktére wymagajg konkretnych dziatan.

Niemal potowa uczestnikow ankiety porusza sie po miescie na rowerach w miare
regularnie, dos¢ wyraznie mozna podzieli¢ ich na trzy grupy:

1. Pierwsza, to ci, ktorzy chca, by sie¢ drég rowerowych stuzyta gtdwnie dojazdom do
pracy i na zakupy. Z dotychczasowej jazdy samochodem wynoszg przyzwyczajenie do
tradycyjnego przebiegu tras, zgodnego z trasami ich dojazdéw. Oczekujg, by drogi dla
rowerow przebiegaty w podobny sposdb, by towarzyszyty gtéwnym trasom takich
przejazdow. Stad tez pretensje o brak DDR na przebudowanych ulicach, takich jak ul.
Krakowska, czy ul. Zywiecka. Pozytywnie oceniajg DDR na ul. CieszyAskiej — wskazujac
jednak na brak ciggtosci w rejonie ronda Cieszynska — Wapienicka oraz na odcinku od
ul. Smolnej do ronda Hulanka.



2. Druga grupa, to rowerzysci korzystajgcy z tego Srodka transportu mniej regularnie —
gtownie w celach rekreacyjnych. Dla nich najwazniejsze jest wyizolowanie od ruchu
kotowego, a takze dysponowanie ciggtg infrastrukturg rowerowg, pozwalajgcg na
poruszanie sie pomiedzy osiedlami, swobodny dojazd do centrum miasta, a takze
wyjazd z niego w strone miejskich terenéw wypoczynkowych (gtéwnie rejon Wapienicy,
ale tez Straconka).

3. Trzecig grupe mozina okresli¢ jako ,mieszang” — czyli z cechami zaréwno grupy
pierwszej, jak i drugiej. To ci, ktdrzy dos¢ regularnie poruszajg sie po miescie na
rowerach, co zwigzane by¢ moze z aktywnoscia zawodowa, a w czasie wolnym
korzystaja z infrastruktury rowerowej w celach turystycznych i rekreacyjnych.

Zrédta i cele ruchu rowerowego, najczeéciej wskazane przez osoby biorgce udziat
w badaniu:

— Hatcndéw — Centrum;

— Ztote tany — Btonia;

— Osiedle Beskidzkie — Wapienica (najczesciej do Zapory);
— Centrum — Debowiec;

— Komorowice — Debowiec.

Kierunek ,,Centrum” wybierany jest w celach uzytkowych (praca, szkota, urzad, zakupy,
ustugi), a istotnym celem podrdzy jest takze dworzec kolejowy Bielsko-Biata Gtdwna. Popularne
kierunki, to Debowiec, Szyndzielnia, lotnisko i Wapienica. Zastanawiajgce jest wskazanie
Haftcnowa, jako zrdédta ruchu rowerowego (a nawet ulicg Janowicka Janowic), z dojazdem do
centrum miasta, podczas gdy infrastruktura rowerowa w tej dzielnicy i dla takiej relacji,
praktycznie nie istnieje. Rowerzysci jadacy z Hatcnowa w kierunku centrum, najczesciej poruszajg
sie ulicami Wyzwolenia i dalej Lwowska. By¢ moze mieszkancy uznali, ze prowadzone badanie
ankietowe jest doskonatg okazjg do wskazania wladzom miasta na braki w tym zakresie i licza, ze
stanie sie to impulsem do odpowiedniego dziatania dla poprawy sytuacji.

Osobnym fragmentem badania s3 wypowiedzi odnoszgce sie do transportu publicznego.
Ankietowani wskazujg na jego dostepnos¢ i wygode, jednak niektérzy rownoczesnie wymieniajg
wady w postaci opdznien i niedostatecznej liczby potgczen oraz niewystarczajacy liczbe
przystankow w niektdrych dzielnicach.

CYTAT: Transport w Bielsku jest Okej - zarowno pod wzgledem linii, jak iczestotliwosci
jazdy. Problemem sq kursy wieczorne - za wczesnie sie koriczq (chocby wzgledem pociggdow
dalekobieznych), brak jest sensownej nocnej oferty. No igdzie ekologia? Tabor elektryczny jest
zatosnie nikty...

CYTAT: Nalezy poprawic siatke potgczenn rano na dworzec PKP zwtaszcza w weekend,
przyktadowo pociqg do Warszawy odjezdza o 7:14 iz przystanku os. Beskidzkie ktadka potgczenia
wyglgdajg marnie , tak samo na poranny pocigg w weekend do Gdyni ktory jedzie przed 5 rano,
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niestety trzeba korzystac z taxi.

CYTAT: Praktycznie nie korzystam, podobny czas dojazdem rowerem, jednak np. z dzieckiem
bym sie bat pokonywac te trasy ze wzgledu na brak paséw rowerowych

W ankietach zdarzaty sie takize wypowiedzi wskazujgce na potrzeby i mankamenty
zwigzane ze $ciezkami rowerowymi Enduro, a takze na potrzeby budowy drég dla rowerdéw poza
terenem miasta, moggce wyprowadzac z niego ruch rowerowy w kierunku potudniowym (Szczyrk,
Zywiec) oraz pétnocnym (jezioro Goczatkowickie i jezioro taka, trasa WTR).

CYTAT:Jesli chodzi o Sciezki Enduro Trails - BB ma ogromny potencjat stania sie stolicq
enduro w Polsce, ale to wymaga inwestycji i corocz-nych gruntownych remontdw tras a nie tylko
ich pseudo-utrzymywanie w “przejezdnym” stanie - trasy typu flow (Twister, Bystry) powinny by¢
regularnie wygtadzane zgodnie z zatozeniami tras flow, a trasy naturalne (czerwone iczarne)
rowniez powinny byc¢ poprawiane - powstajg na nich doty ikoleiny, ktore nalezy zasypywac aby
trasy sprawiaty trudnos¢ technicznqg zgodnie i zatozeniami iuwarunkowaniem terenu, a nie
nadmiernej eksploatacji z powodu zaniedbania tras ibraku poprawek mimo ich ogromnej
popularnosci. Przejezdnosc tras nie jest wystarczajgcym kryterium.

Wszyscy uczestnicy ankiety podkreslali potrzebe istnienia ciggtej i w dobrym stanie
technicznym oraz bezpiecznej infrastruktury rowerowej, ktéra spetni¢ moze rowerowe potrzeby
komunikacyjne. Bez niej rower w Bielsku-Biatej pozostaje raczej weekendowg rozrywka, niz realng
alternatywg dla samochodu, czy komunikacji miejskiej. Zdecydowany rozwdj infrastruktury
rowerowej moze by¢ impulsem do tego, ze wieksza liczba oséb uzna, iz rower jest realng opcja dla
realizowania codziennych potrzeb komunikacyjnych.

CYTAT: Trzeba potqczy¢ sciezki w spdjny system dostosowany do gtdwnych kierunkow
przeptywow ludzi. Obecnie mato kto jest w stanie przejechac¢ zdomu do pracy po sciezkach
rowerowych bez koniecznosci jazdy ruchliwg ulicqg. Najbardziej palgcy problem jest w centrum,
miedzy ratuszem a ulicq Kwiatkowskiego infrastruktura rowerowa jest bardzo staba, jest
niewygodnie, niebezpiecznie ipowoli. Wiele duZych osiedli nie jest potgczonych wygodnie
z gtdwnymi sciezkami rowerowymi.

CYTAT: Utworzy¢ CIAGtA infrastrukture rowerowq bez koniecznosci ciggtego zsiadania
i wsiadania na przejsciach bez mozliwosci przejazdu, DDR koriczgcych sie bez umozliwienia wjazdu
na droge.

Oczywiscie, ankieta zawiera takze wypowiedzi pozytywne, jak na przyktad (CYTATY):

Wapienica to raj dla rowerzystow — Sciezka na towieckiej jest swietna, a dojazd do Bfatniej to
czysta przyjemnosc.

Jazda w Wapienicy to frajda, szczegdlnie w strone gor, ale do centrum brakuje bezpiecznej trasy.
Sciezka wzdtuz rzeki Wapienicy jest piekna i wygodna, ale koriczy sie za wczesnie.

»Wapienica ma super warunki, tylko potrzeba wiecej stojakdw przy zaporze.



Straconka to mekka dla rowerzystow gorskich — trasy na Przegibek i Magurke sq swietne!

Sitg rzeczy jednak, uczestnicy ankiety skupili sie przede wszystkim na problemach, stusznie
odczytujac intencje catego przedsiewziecia. Gtéwne, ogdlne mankamenty wskazywane przez
mieszkancow:

Brak spojnej i funkcjonalnej, a przy tym funkcjonalnej, czyli wygodnej i bezpiecznej sieci
drég rowerowych.

= |stniejgca sie¢ nie taczy waznych punktow miasta (centra handlowe, osiedla, miejsca
pracy).

= Zdecydowana potrzeba wiekszej liczby kontrapasow i kontraruchu, co mogtoby
spojnosc poprawic.

= W wielu miejscach brak przejazdow dla rowerdw poprzez boczne ulice, dochodzgce
do drogi gtdwnej, wzdtuz ktorej przebiega DDR.

= |stniejgce drogi dla rowerdw sg zbyt waskie, nieprzystosowane do wiekszego ruchu.

Zta jakos¢ nawierzchni i otoczenia istniejgcych drég dla rowerdw.

=  Wiele drég dla rowerdéw powstato juz dawniej, ich nawierzchnia juz sie zuzyta.

= Na drogach dla rowerdw wystepuje zbyt wiele nierdwnosci poprzecznych, ktore nie
sg eliminowane (uskoki, krawezniki itp.).

= Brak biezgcego prowadzenia robét remontowych.

Brak biezgcego usuwania zieleni zarastajgce]j drogi dla rowerdw, utrudniajacej jazde.

Brak infrastruktury uzupetniajacej.

= W wielu miejscach, ktdre sg celem podrézy rowerowych, brak mozliwosci
odpowiedniego zaparkowania roweréw (w wielu miejscach brak odpowiednich
stojakow, spetniajgcych wymagania).

= Na terenie miasta bardzo mato jest samoobstugowych stacji naprawczych oraz stacji
tadowania rowerdéw elektrycznych.

= Catkowicie brakuje miejsc wypoczynkowych.

Uczestnicy ankiety nie ograniczyli sie do uwag ogdlnikowych, ale wskazali na rdzine
niedogodnosci i nieprawidtowe (ich zdaniem) rozwigzania, ktore utrudniajg podrdze rowerowe:

1. ,Prosamochodowe” programy pracy sygnalizacji swietlnych, projektowane
z priorytetem przepustowosci ruchu kotowego, bez uwzglednienia potrzeb
rowerzystow. CYTAT: Dfugie oczekiwanie na Swiatfach (to tyczy sie zarowno ruchu
pieszego jak i rowerowego) - czasem by przejs¢ przez jedng ulice trzeba czekac 2, 3x (na
trzech swiattach) - bo miasta sq projektowanie dla samochodow niestety - np. przejscie
koto Gemini, przejscie koto US, a takie: Zmienne zasady w ciggu istniejgcej sciezki
pokonywania skrzyZowan raz na rowerze raz pieszo, pokonywanie skomplikowanych
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skrzyzowan na kilka razy. Uprzywilejowanie ruchu samochodowego nad pieszym,
rowerowym i komunikacjg miejskq.

Na ulicach w centrum miasta brak kontraruchu i kontrapaséw rowerowych, rowerzysci
muszg korzysta¢ z ulic w ruchu ogdlnym, co jest niebezpieczne. Przestrzen ulic, ktore
mogtyby zostaé przeznaczona dla takich rozwigzan, jest zawtaszczona przez samochody
CYTAT: Brak kontrapasow w ulicach centrum takich jak Mickiewicza, Krasinskiego,
Dgbrowskiego powoduje ze rowerzysci tamiq prawo jezdzgc po chodnikach. Realia sg
takie, Ze oni i tak tam bedq jeZdzi¢, po prostu bedq to robi¢ nielegalnie, wiec lepiej jest
to umozliwi¢ w sposob legalny, czyz nie? Mnogosc¢ skosnych miejsc parkingowych, ktdre
zabierajq przestrzen potencjalnie mogqcq stuzy¢ jako pas rowerowy jest epidemiq
w Bielsku.

Istniejgce drogi dla rowerdw nie sg oznakowane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
CYTAT: Brak znakow pionowych za skrzyzowaniami, przejscia dla pieszych ktore sg
namalowane to "samowolka" wg przepisow prawa brak oznaczenia pionowego.

W sgsiedztwie obiektow, ktére sg celem ruchu rowerowego, brak miejsc do parkowania
rowerow - wyposazonych w prawidtowy ksztatt stojakéw CYTAT: Innym problemem jest
brak miejsc do bezpiecznego pozostawienia roweru. Przy instytucjach publicznych, lub
miejscach spotkan dobre i sprawdzone stojaki w formie "odwrdoconego U" sq rzadkoscig.
Przyktadem jest plac Wojska Wolskiego, ktory po rewitalizacji nie posiada Zadnego
sensownego stojaka, a takze: miejsca do zostawiania roweru przy instytucjach jak
chocby Urzqgd Miasta sq niewystarczajgce czy nieergonomiczne jak przy Aqua.

Niektére odcinki drog dla roweréw wyposazono w nawierzchnie, ktéra w gorszych
warunkach atmosferycznych nie nadaje sie do jazdy CYTAT: Odcinek Apena - plac
Mickiewicza cigg pieszo rowerowy, dodatkowo wykonany z drobnego ttucznia ktory po
padach deszczu zamienia sie w jedno bagno.

W rejonach gdzie nie ma odrebnych drdg dla rowerdw, brak dostosowania chodnikéw
do ruchu rowerowego CYTAT: Najgorsze tereny to te gdzie nie ma sciezek rowerowych,
czy tez dostosowanych chodnikow do jazdy z dziecmi.

W miejscach krzyzowania sie ciggdw rowerowych ze zjazdami z ulicy, kierujacy
samochodami nie przestrzegajg zasad pierwszenstwa i bezpieczenstwa CYTAT: Wyjazd
z Lidla na sciezce wzdtuz Partyzantdw - co drugi przejazd zajechanie przez wyjezdzajgce
samochody.

Brak potgczen rowerowych pomiedzy dzielnicami, a centrum miasta (CYTATY):

Chciatbym dojezdza¢ rowerem z Lipnika do centrum, ale bez Sciezek to zbyt
niebezpieczne.

Hatcnow jest odciety od reszty miasta, nie ma jak bezpiecznie dojechac rowerem do
Sfery czy Ratusza.

Chciatbym jezdzi¢ rowerem do pracy, ale Kamienica jest odcieta od reszty miasta.



Chciatbym jezdzi¢ rowerem do Sfery, ale ze Ztotych tanow to zbyt niebezpieczne.

9. Powszechnie wskazywany jest brak ciggtosci infrastruktury rowerowej (CYTATY):

Brak spdjnosci Sciezek rowerowych. Brak potgczenn pomiedzy danymi odcinkami
rowerowymi.

Brak potgczenie istniejgcych Sciezek rowerowych, brak potgczenia, Sciezkami
rowerowymi, pomiedzy osiedlami, miasto tworzy wyspy rowerowe pomiedzy ktorymi
przejazd jest utrudniony.

Niemal wszedzie- brakuje dobrych sciezek, ktore by sie nie urywaty!

Istniejgce sSciezki nie stanowiq ciggtosci, przez co nie jest mozliwa komunikacja miedzy
gtownymi atrakcjami miasta oraz osiedlami

Brak jest spéjnosci w Sciezkach/trasach rowerowych.

W Bielsku-Biatej brak jest potgczonych ze sobg sciezek rowerowych umozliwiajgcych
ptynng i rodzinng jazde rowerowq po centrum i obrzezach miasta.

Brak skomunikowania tras rowerowych miedzy dzielnicami

Autorzy badania, chcac podkreslic geografie wystepowania negatywnych opinii, uzyli
terminu ,Dzielnice antyrowerowe”. Sg to przede wszystkim (w nawiasach podano procent
negatywnych uwag):

Centrum — Srédmieécie (75%)
Hatcnow (70%)

Komorowice Krakowskie i Slaskie  (65%)

Lipnik (60%)
Straconka (60%)
Kamienica (58%)
Wapienica (45%)

Postulaty stawiane wtadzom miasta przez rowerzystéw:

» Stworzenie spdjnej sieci drog dla rowerdw, tgczacej osiedla mieszkaniowe z kluczowymi
punktami miasta i terenami rekreacyjnymi.

» Poprawa jakosci nawierzchni drég dla rowerédw — wymiana na nowg nawierzchnie
bitumiczng i usuwanie uskokéw oraz réznego rodzaju przeszkéd.

» Poprawa oznakowania drég dla roweréw poprzez doprowadzenie do zgodnosci
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z prawem o ruchu drogowym, regularne odnawianie oznakowania poziomego oraz
utworzenie systemu informacji kierunkowej.

» Zwiekszenie liczby przejazdow dla roweréw i $luz umozliwiajgcych bezpieczne
oczekiwanie na zmiane sygnatow Swietlnych.

» Zapewnienie wystarczajgcej liczby prawidtowych stojakdw na rowery — usytuowanych
przy instytucjach miejskich, przy przystankach, miejscach pracy, na dworcach
i przystankach kolejowych, a takze odpowiedniej liczby samoobstugowych stacji
naprawczych.

Lektura udzielonych odpowiedzi przynosi jeszcze jedno, dosc istotne spostrzezenie —
powszechna jest staba znajomos¢ terminologii zwigzanej z ruchem rowerowym i rowerowa
infrastrukturg, a takze staba znajomos$¢ obowigzujgcego prawa o ruchu drogowym. Szczegélnie to
drugie jest zastanawiajgce, a przy tym mocno niepokojgce — wszak znaczna czes¢ spoteczenstwa
dysponuje prawem jazdy, a przynajmniej kartg rowerowg. Wyglada wiec na to, ze uczestnicy ruchu
jedynie na etapie zdobywania tych uprawnien mieli stycznos$¢ z tym prawem i na tym etapie
kontakt ten sie zakonczyt.

Autorzy wypowiedzi mylg podstawowe pojecia, okreslenie ,droga” jest przez nich
stosowane w odniesieniu do jezdni (CYTAT: Wszedzie trzeba jezdzi¢ po ulicy lub chodniku), trasa
rowerowa réwnoznaczna jest ze $ciezkg rowerowg, ta zas z drogg dla rowerdw. Niekoniecznie
wiedzg, ze dopuszczenie ruchu rowerdw na ul. 11 Listopada, czy na ul. Cechowej, ktore objete sg
strefg ruchu pieszego nie jest jednoznaczne z wyznaczeniem tam drogi dla roweréw. (CYTATY: to
co na Cechowej odwalone..... kabaret  oraz Sciezki sg namalowane w nocy na drogach dla
pieszych. Za cholere nie wiadomo jak to tym jezdzi¢. Mowa o rejonie 11go Listopada ale i innych).

Zdarzajg sie jednak takze celne wypowiedzi, swiadczgce o znajomosci prawa o ruchu
drogowym (CYTAT):

Przejscia dla pieszych, ktére sq namalowane, to ,samowolka”. Wedtug przepisow prawa
brak oznaczenia pionowego.

Wskazanie na zty infrastruktury (CYTATY):

Cafe miasto jest uposledzone, drogi rowerowe sq za wgqskie, nikt o nie nie dba,
pozarastane, popekane, dziurawe, strach po nich jeZdzi¢, nielogicznie wytyczone, koriczg
i zaczynajq sie bezsensownie!

95% Bielska jest rowerowo uposledzone.

Ogdlnie w catym miescie drogi dla rowerdw sq uposledzone, poszatkowane i niepraktycznie
zorganizowane. Jazda rowerem przez miasto przypomina jazde po polu minowym. O wypadek
nietrudno. Jak tu z matym dzieckiem sie wybrac¢ na wycieczke?!

Sciezki rowerowe powinny prowadzi¢ z punktu A do punktu B w sposéb ciggty, a nie urywac
sie nagle i zmusza¢ do nagtego wjazdu na ulice albo schodzenia z roweru. Wyjazdy z ulic
poprzecznych przecinajgcych sciezki rowerowe czesto sq zastoniete, przez co nie widac, czy jedzie
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nimi jakis samochdd (a kierowca nie widzi rowerzysty). Wjazdy na krawezniki od lat w wielu
miejscach sq za wysokie lub za ostre.

PODPOWIEDZI SPOSOBU DZIALANIA

Wypowiedzi swiadczgce o braku informacji o planach i realizacjach
Rzqdzqcy nie sq zainteresowani jego rozwijaniem.
Wtodarzom na tym nie zalezy.
Ratusz ma to w nosie, nie dba o rowerzystow.

Niezbedna edukacja

obowigzkowo edukacja jak réwniez penalizacja (niestety) rowerzystow, zeby wiedzieli, ze sq
takimi samymi uczestnikami ruchu jak kazdy.

Koniecznos¢ potaczenia fragmentdéw DDR w jedng catosc

Zeby potencjat byt wykorzystany trzeba by nadaé infrastrukturze rowerowej priorytet
i potgczy¢ zaréwno osiedla, punkty ustugowe i trasy turystyczne sieciq sciezek "bez dziur".
Dodatkowo zimgq trzeba by usuwac ze Sciezek snieg.

opracowac plan Sciezek rowerowych
Propozycje

Zrealizowac wiecej inwestycji zwigzanych ze swiatem rowerow gorskich, np. stworzenie bike
parku z wieloma trasami na stoku Debowca zeby wyciqg zaczqgt przynosi¢ zyski i zeby
sciggato to ludzi w to miejsce

potgczenie sieci dréog rowerowych, stworzenie sieci we wschodniej czesci miasta
(Komorowice, Hatcnéw, Biata Krakowska Lipnik)

PODSTAWOWE POSTULATY:

Cata infrastruktura rowerowa powinna stanowic¢ spdjny, ciggty i bezpieczny system, dostosowany
do gtéwnych kierunkdw poruszania sie. System ten zapewni¢ powinien potgczenia pomiedzy
osiedlami miasta a jego centrum. W centrum miasta nalezy zapewnié¢ gestg sie¢ tras i droég
rowerowych, umozliwiajgcych sprawne poruszanie sie rowerzystow w jego obszarze.

Istniejgca infrastruktura rowerowa oraz jej otoczenie powinny by¢é na biezgco utrzymywane
w stanie zapewniajgcym dobrg jakos$¢ nawierzchni, brak poprzecznych uskokéw i wtasciwg
widoczno$¢ oraz stan oznakowania pionowego i poziomego. Nalezy rezygnowac z nawierzchni
z kostki betonowej i zwirowej — na rzecz nawierzchni zapewniajacej najmniejsze opory toczenia,
czyli bitumicznej.
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Nalezy zapewnic¢ systematyczny rozwdj infrastruktury uzupetniajgcej — czyli miejsc do parkowania
dla roweréw wyposazonych w prawidtowe stojaki (ksztatt odwréconego ,,U”), samoobstugowych
stacji naprawczych i miejsc tgdowania rowerdéw elektrycznych, miejsc wypoczynkowych
usytuowanych w atrakcyjnych lokalizacjach i wyposazonych w informacje wazne dla rowerzystow
oraz informacje o atrakcjach turystycznych.

Nalezy zrezygnowac¢ z ,prosamochodowej” polityki komunikacyjnej — na rzecz polityki
komunikacyjnej zaktadajgcej rozwdj komunikacji rowerowej (programy pracy sygnalizacji Swietlnej
bardziej uwzgledniajgce potrzeby rowerzystow — a mniej potrzeby przepustowosci samochoddw,
w obszarze centrum miasta wiecej kontapaséw i kontaruchu — a mniej miejsc do parkowania
pojazddw, dopusci¢ ruch rowerdw na niektorych chodnikach).

Nalezy zwiekszy¢ poziom ,penalizacji” zachowan uczestnikdw ruchu — celem zapewnienia
uczestniczenia w ruchu drogowym w zgodzie z jego zasadami i wymogami.

Nalezy podjg¢ dziatania edukacyjne majgce na celu upowszechnienie zasad i przepiséw prawa
o ruchu drogowym.

PROPOZYCJE DZIAtANIA:

1. Udostepnienie raportu z badania jednostkom miejskim (wydziaty Urzedu, MZD, ZGM, BBOSIR,
inne).

2. Opracowanie i udostepnienie jednostkom miejskim zalecen, wskazéwek i wytycznych
wynikajgcych z badania.

3. Opracowanie i wdrozenie zasad prowadzenia polityki rowerowej w Bielsku-Biatej, w tym:

3.1. Przyjecie zasady rezygnacji z prosamochodowej polityki komunikacyjnej, na rzecz rozwoju
komunikacji rowerowej (zasada: priorytet ciggtosci sieci DDR nad korzysciami dla ruchu
samochodowego).

3.2. Zaktualizowanie koncepcji gtéwnych tras rowerowych w Bielsku-Biate;j.

3.3. Opracowanie i przyjecie miejskich standardéw i wytycznych ksztattowania infrastruktury
rowerowe;.

3.4. Opracowanie i realizacja programu ucigglenia infrastruktury rowerowej.

3.5. Organizowanie miejsc parkowania roweréw (wyposazonych w prawidtowe stojaki) przy
wszystkich jednostkach miejskich.

3.6. Ustalenie zasad wyposazania infrastruktury rowerowej w miejsca wypoczynkowe
i samoobstugowe stacje obstugi.

3.7. Wdrozenie planu systematycznych pomiardw natezenia ruchu rowerowego na gtownych
trasach.
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Systematyczne zapewnianie w kolejnych uchwatach budzetowych miasta srodkow finansowych
na budowe, utrzymanie i zmiany organizacji ruchu — zwigzane z ksztattowaniem i rozwojem
infrastruktury rowerowe;j.

Opracowanie projektdw zmian organizacji ruchu — porzadkujgcych istniejgce oznakowanie DDR
w zakresie zgodnosci z wymogami obowigzujacych przepiséw i zasad ruchu drogowego.

Opracowanie zasad prowadzenia powszechnej edukacji komunikacyjne;.

Wystgpienie do strazy miejskiej i do policji z wnioskiem o wiekszy nadzor i kontrole zachowania
uczestnikow ruchu w obrebie infrastruktury rowerowej.

Opracowat:

Bronistaw Szafarczyk
Petnomocnik Prezydenta Miasta
ds. komunikacji rowerowej
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