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Skroty i akronimy

Stownik

SUIKZP - Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego miasta Bielsko-Biata.

MZK - Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej
Sp.zo.o.

PTZ - Publiczny transport zbiorowy.

MINI - Autobus jednocztonowy o diugosci ok. 6 - 8 metrow.
MIDI - Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 9 - 10 metréw.
MAXI - Autobus jednocztonowy o dtugosci ok. 12 metrow.

MEGA - Autobus o ditugosci ok. 15 - 24 metrdw oraz
przegubowe.

KWh - Kilowatogodzina.
MWh - Megawatogodzina.
wzkm - Wozokilometr.
kW - Kilowat.

B(a)P - jest przedstawicielem wielopierscieniowych
weglowodoréw aromatycznych (WWA). Benzo(a)piren
wykazuje matg toksyczno$¢ ostra, za$ duzg toksycznosé
przewlektg, co zwigzane jest z jego zdolnoscig kumulacji
W organizmie.

OZE - Odnawialne zrodta energii.
PEV - Pojazdy o napedzie elektrycznym.
UE - Unia Europejska.

AKK - Analiza kosztow i korzyéci zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
$wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej na terenie Bielska-
Biatej;

ITS - inteligentny system transportowy.

Autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt
41 Prawa o ruchu drogowym, wykorzystujacy do napedu
energie  elektryczng ~ wytworzong z  wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub
wytacznie silnik, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do emis;ji
gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych
systemem zarzadzania emisjami gazow cieplarnianych,
o ktorym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie
zarzadzania emisjami gazoéw cieplarnianych i innych
substanciji oraz trolejbus w rozumieniu art. 2 pkt 83 ustawy
Prawo o ruchu drogowym;

Kongestia — skupienie, nagromadzenie, zattoczenie lub
przecigzenie i moze wystepowac przy uzytkowaniu i
konsumpcji wszystkich dobr.

Operator publicznego transportu zbiorowego - Migjski
Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0.

Linia komunikacyjna - potaczenie komunikacyjne na
sieci drog publicznych albo liniach kolejowych, innych
szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach
morskich lub wodach srédladowych wraz z oznaczonymi
miejscami do wsiadania i wysiadania pasazerow na liniach
komunikacyjnych, po ktdrych odbywa sie publiczny
transport zbiorowy

Sie¢ komunikacyjna - uktad linii komunikacyjnych
obejmujgcych obszar dziatania organizatora publicznego
transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru

Wizja - jest to wyrazona stownie, mentalna wizualizacja
pozadanego stanu, do ktérego dazy sie wdrazajac
Strategie. Potrzebg jej sformutowania jest pokazanie
kierunku  dazen, ustawienie  drogowskazu  dla
sformutowania celdéw dziatan.

Cel strategiczny - cel dtugofalowy rozumiany jako
powziete zamierzenia na  najwyzszym  szczeblu
organizacyjnym.

Cel operacyjny - wskazuje obszary realizacji dla celu
strategicznego, a w konsekwencji identyfikuje i wyznacza
zadania do wieloletniego planu inwestycyjnego.

Strategia - Strategia rozwoju elektromobilno$ci w Bielsku-
Biatej. E-moBBility 2020-2035.

Miasto - Miasto Bielsko-Biata.
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1.1. Cel i zakres opracowania

Gtéwnym celem ,,Strategii rozwoju elektromobilnosci
w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020- 2035” jest poprawa
jakosci powietrza w Miescie poprzez realizacje

szerokiego spektrum dziatan zwiazanych z
elektromobilnoscia oraz ideg Smart City.

Strategia obejmuje szeroki wachlarz przedsiewzie¢, jakie
Miasto Bielsko-Biata podejmie sie wdrozy¢ celem realizacji
wizji proekologicznej przebudowy komunikacyjnej Miasta,
zmniejszajac jednocze$nie jego negatywng presje na
Srodowisko przyrodnicze.

W Strategii Rozwoju Bielska-Biatej do 2020 roku —

wskazuje sie dwa mozliwe scenariusze zmian:

e pozadane - proekologiczna przebudowa ukfadu
komunikacyjnego miasta zmniejszy jego negatywng
presje na srodowisko zamieszkania, jak réwniez

e niepozadane  tendencie -  niekontrolowany
i chaotyczny rozwoj infrastruktury komunikacyjnej
wplywajacy negatywnie na stan  Srodowiska
naturalnego w miescie, obnizajacy jako$¢ zycia
w miescie i jego atrakcyjnosé inwestycyjna.

Celem realizacji ,Strategii rozwoju elektromobilnosci
w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020-2035" jest aktywne
dziatanie w kierunku minimalizowania ryzyka ziszczenia sie
scenariusza negatywnego, a wspieranie zatozen
pozadanych.

Ponadto celem jest wprowadzenie przeobrazen
obejmujgcych  zmiane  zachowarn  komunikacyjnych
mieszkancoéw, jak réwniez wdrozenie nowoczesnych
technologii w zarzadzaniu transportem.

Zakres ,otrategii rozwoju elektromobilnosci
w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020- 2035" obejmuje
w szczegdlnosci:

e charakterystyke jednostki terytorialnej;

e ocene aktualnego stanu  Srodowiska  wraz
z identyfikacjg obszardw problemowych;
e ocene oraz identyfikacje  zrddet  emitorow

zanieczyszczen powietrza;

e opisiocene aktualnego systemu komunikacyjnego;

e opis istniejacego systemu energetycznego;

e prognoze zapotrzebowania na energie elektryczng,
gaz lub inne paliwa alternatywne w okresie do 2025 r.;

e wskazanie rozwigzan strategicznych;

e opis rozwigzan Smart City;

e plan wdrozenia Strategii z uwzglednieniem jego
monitorowania.
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CEL STRATEGICZNY

»czysty transport w Bielsku-Biatej — czyste powietrze dla Bielszczan”

Cel operacyjny 1:

modernizacja taboru autobusowego

Cel operacyjny 2:

Ograniczenie negatywnego wptywu
transportu indywidualnego na
Srodowisko

Cel operacyjny 3:

Zachecenie mieszkancoéw do zmiany
nawykow komunikacyjnych i wybrania
transportu publicznego — wprowadzenie
rozwigzan Smart City

Cel operacyjny 4:

Ekologiczna flota pojazdéw do realizacji
zadan publicznych przez stuzby miejskie
(innych niz transport zbiorowy)

b

—

—

Zadanie 1.1.: zakup 39 autobuséw elektrycznych
w latach 2022-2024

Zadanie 1.2.: zakup 59 autobuséw niskoemisyjnych
(diesla) w latach 2020-2029

Zadanie 1.3.: zakup 39 tadowarek wolnego tadowania na
zajezdni autobusowej

Zadanie 1.4.: zakup 14 tadowarek szybkiego tadowania
(pantografowego) na 10 petlach autobusowych

Zadanie 2.1.: budowa ogoInodostepnych stacji fadowania
zlokalizowanych na parkingach miejskich (docelowo 100
stacji tadowania)

Zadanie 2.2.: koordynacja oraz wspieranie tworzenia sieci
ogdlnodostepnych  stacji tadowania  samochodéw
elektrvcznvch

Zadanie 2.3.: wprowadzenie dedykowanych miejsc
parkingowych w strefie ptatnego parkowania

Zadanie 2.4.: rozw6j stacji roweru miejskiego, rowniez
elektrycznego

Zadanie 2.5.: rozwdj Sciezek rowerowych na terenie
miasta

Zadanie 3.1.: rozbudowa sytemu ITS o 51 skrzyzowan
i przejs¢ dla pieszych (do 2022 roku)

Zadanie 3.2.: rozbudowa, do 2025 roku, rozwigzan
funkcjonalnych: podsystem informacji o warunkach
ruchowych, podsystem informacji o wolnych miejscach
parkingowych, podsystem stacji meteorologicznych,
mobilne centrum nadzoru ruchu, podsystem preselekcji
pojazddw przecigzonych, podsystem rejestracji wjazdu
przy braku sygnatu zezwalajacego (czerwone $wiatto)
Zadanie 3.3.: zakup, modernizacja i rozszerzenie
obecnych rozwigzan:

3.3.1.: sieci tablic dynamicznej informaciji pasazerskiej na
przystankach autobusowych;

3.3.2.: rozwoju portalu internetowego, aplikacji mobilnej
OnTime oraz systemu BeaconBB

3.3.3.: modernizacje sygnalizacji na przejSciach dla
pieszych

3.3.4.: wprowadzenie ptatnosci za przejazdy komunikacjg
zbiorowg w systemie MTT

Zadanie 4.1.: wymiana cze$ci floty pojazdéw Urzedu
Mieiskiego na zeroemisyine

Zadanie 4.2.: wymiana cze$ci floty pojazdéw Strazy
Miejskiej na zeroemisyjne

Zadanie 4.3.: obstuga zadan komunalnych w centrum
miasta przez flote pojazdéw zeroemisyjnych/ekologicznych
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Gtowne obszary  wdrazania
elektromobilnosci  w  Bielsku-Biatej.
2020-2035" stanowia;

° Transport publiczny: rozwoj elektromobilnosci
planowany jest przede wszystkim w obszarze
publicznego transportu zbiorowego, m.in. poprzez
wymiane  docelowo ok. 35% floty autobusowe;
na pojazdy bezemisyjne (do 2035r.).

Planuje sie proces wymiany taboru eksploatowanego
przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biate
(zakupionego w latach 2003-2017) w dwdch przedziatach
czasowych:

- na tata 2022-2024: zakup 39 autobusow elektrycznych
(stanowigcych 30% floty - z uwzglednieniem ram
czasowych wynikajacych z przepisow UEPA), oraz
- na lata 2020-2029: zakup 99 autobusow
niskoemisyjnych (hybrydowych i/lub z silnikiem diesla
norma EURQG);

Uwzgledni¢ nalezy takze potrzeby budowy infrastruktury
tadowania pojazdéw elektrycznych: 39  tadowarek
wolnego tadowania na zajezdni autobusowej oraz 14
tadowarek szybkiego fadowania (pantografowego)
rozmieszczone na kluczowych petlach komunikacyjnych,
jak réwniez hale garazowg dla autobusow elektrycznych.

,otrategii  rozwoju
E-moBBility

o Uzytkownicy  pojazdow  zeroemisyjnych:
w  zakresie uzytkownikow indywidualnych pojazdow,
przewiduje sie budowe ogélnodostepnych stacii
tadowania, zlokalizowanych na parkingach miejskich.
W tym celu Strategia wskazuje takze tzw. punkty
krytyczne, wptywajace na mozliwos¢ optymalnego
wykorzystania punktow tadowania. W zakresie strefy
platnego  parkowania  przewiduje  sie obszary
z utatwionym dostepem dla samochoddw zeroemisyjnych.

° Pojazdy stuzb miejskich: Strategia zaktada takze
stopniowe zwigkszanie liczby pojazddw stuzb miejskich
do poziomu zgodnego z ustawg o elektromobilnoSci
i paliwach alternatywnych. Dziatania te sg istotne
ze wzgledu na stopien zattoczenia miejskich ulic,
szczegOlnie w godzinach szczytu komunikacyjnego, zly
stan jako$ci powietrza w mie$cie w okresie zimowym oraz
wzrost poziomu hatasu komunikacyjnego, szczegodlnie
dotkliwego w obszarze centrum i osiedli mieszkaniowych.

o Elementy Smart-City: w szczegdlnosci system
ITS: autobusy na podstawie pozycji GPS sg lokalizowane
na trasie, a autokomputer w pojezdzie analizujgc odchytke
czasowg  wzgledem  rozktadu jazdy  przesyta
do sterownika — a ten w miare mozliwosci steruje
sygnalizacjg w celu umozliwienia op6znionym autobusom
szybszego przejazdu przez skrzyzowanie.

Obecnie ten system obejmuje 18 skrzyzowan i przej$¢ dla
pieszych, natomiast rozbudowa systemu ITS do roku
2022 (rozwoj terytorialny) zaktada wiaczenie do niego
kolejnych 51 skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych, jak
rowniez do roku 2025 implementacje kolejnych rozwigzan
funkcjonalnych, m.in.

o podsystem informacji o warunkach ruchowych,

o podsystem informacji o wolnych miejscach
parkingowych, podsystem stacji
meteorologicznych,

o mobilne centrum nadzoru ruchu,

o podsystem preselekcji pojazdéw przecigzonych,

o podsystem rejestracji wjazdu przy braku sygnatu
zezwalajgcego (czerwone $wiatto).

Strona | 7



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W BIELSKU-BIALEJ

ot
i i
2

| E-MOBBILITY 2020-2035

1.2. Zrodta prawa

Zagadnienia zwigzane z elektromobilnoscig, a takze
szerzej z paliwami alternatywnymi, od lat znajdujq sie
w obszarze zainteresowania krajowego i unijnego
prawodawcy. Jest to miedzy innymi spowodowane zaréwno
rosnacg Swiadomoscig spoteczng w dziedzinie ochrony
$rodowiska, jak i tez rozwijajacq sie koncepcjq tak zwane;
,Zielonej gospodarki”. Nakierowana jest ona nie tylko
na rozwoj inwestycyjny, lecz i na dbanie o lokalny
ekosystem. Ostatnie dziatania legislacyjne wskazujg na
obieranie kierunku promujgcego tzw. czysta gospodarke.
Liczne ustawy i inne dokumenty poruszajace te tematyke
maja, w zamierzeniu prawodawcy, nie tylko utatwié
dziatania podmiotom prywatnym, jak i publicznym w tym
zakresie, lecz takze promowac ,czystg energie”.
Problematyka, ktdéra dotyczy kwesti omoéwionych
w niniejszej strategii nie zostata unormowana
w jednym zebranym akcie prawnym, lecz przy omawianiu
tego dokumentu, nalezy sie odwotaé do przepisow
zawartych w roznych aktach normatywnych, a takze
do aktoéw planowania gospodarczego o zasiggu krajowym.
W szczegolnosci do:

1) Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(tj. Dz.U.z 2019r. poz. 1124 z p6zn. zm.), zwanej
dalej ElektromobPalAltU;

2) Ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 .
o biokomponentach i biopaliwach ciektych (t,.
Dz.U. z 2019 r. poz. 1155 z p6zn. zm.), zwanej
dalej BiokompBiopalU;

3) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE z dnia 22 pazdziermnika 2014 r.
w  sprawie  rozwoju infrastruktury  paliw
alternatywnych (Dz. Urz. UE. L 2014 Nr 307, str.
1), zwanej dalej Dyrektywg 2014/94/UE;

4) Planu Rozwoju Elektromobilnosci ,Energia
do przysztosci®, przyjetego przez Rade Ministrow
16.03.2017 r.! zwanego dalej Planem Rozwoju;

5) Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, przyjetych przez Rade Ministrow
29.03.2017 r.2, zwanych dalej Krajowymi ramami
polityki;

1

http://www.me.gov.pl/files/upload/27052/Plan%20Rozwoju%20Elektromobilno%
C5%9Bc%20RM.pdf.

6) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
W sprawie promowania stosowania energii ze
zrédet odnawialnych zmieniajaca i w nastepstwie
uchylajgca  dyrektywy  2001/77/WE  oraz
2003/30/WE;

7) Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie
promowania ekologicznie czystych
i energooszczednych  pojazdéw  transportu
drogowego (Dz. Urz. UE. L Nr 120).

Nadto, précz wspomnianych wyzej aktéw, nalezy takze
pamietac, ze  kwestie  wykorzystywania  paliw
alternatywnych w transporcie publicznym, odnies¢ mozna
do szerokich zbioréw regulacji dotyczacych transportu
publicznego, jak i ochrony $rodowiska.

Na wstepie trzeba zaznaczyé, ze zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt
4 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 506) sprawy organizacji lokalnego
transportu zbiorowego nalezg do zadan wiasnych gminy.
W zwigzku z powyzszym, gminy sg w grupie podmiotoéw
publicznych, ktére sg szczeglinie zainteresowane
kwestiami rozwoju komunikacji publicznej
z wykorzystaniem alternatywnych Zzrodet energii. Plany
rozwoju, publikowane przez polski rzad, wskazujg na
dziatania majace na celu aktywizacje transportu
niskoemisyjnego oraz zeroemisyjnego na obszarze Polski.
Tematyka paliw alternatywnych od lat znajduje sie
w obszarze zainteresowania instytucji unijnych. Unia
Europejska w ostatnich latach silnie dgzy do wspierania
polityki majacej zapewni¢ czyste $rodowisko, jak réwniez
ograniczy¢ emisje  zanieczyszczen do  powietrza
(np. poprzez obnizenie wydzielanych w transporcie
zanieczyszczen). Jednym ze sposob6w na osiggniecie tego
planu jest minimalizacja zalezno$ci od $rodkéw transportu
napedzanych przez rope naftowag i wspieranie rozwoju
rynku paliw alternatywnych, a takze infrastruktury
powigzanej. Waznym aktem unijnym sprzed Dyrektywy
2014/94/UE, byta np. Dyrektywa 2003/30/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 8 maja 2003 r. w sprawie
wspierania uzycia w transporcie biopaliw lub innych paliw

2 http://bip.me.gov.plffiles/upload/26071/Krajowe_ramy%20_29032017 .pdf.
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odnawialnych (Dziennik Urzedowy L 123, 17/05/2003 P.
0042 - 0046), ktdra to definiowata kierunek, jakim poszly
instytucje unijne w celu zachecania do korzystania z paliw
alternatywnych.

Jednakze dopiero Dyrektywa 2014/94/UE wskazata
w sposob kompleksowy zagadnienia rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych, ktore majg stuzy¢ zmniejszeniu
oddziatywania  transportu na  Srodowisko. Paliwa
alternatywne jakie mieszcza sie w definicji zawartej w art. 2
Dyrektywy 2014/94/UE to miedzy innymi energia
elektryczna, wodér, biopaliwa zdefiniowane w dyrektywie
2009/28/WE, paliwa syntetyczne i parafinowane, gaz
ziemny (CNG i LNG) oraz gaz ptynny (LPG). Omawiany akt
jest istotnym krokiem na drodze ku harmonizacji przepisow
poszczegbinych krajéw cztonkowskich w omawianym
zakresie, co odbywac ma sie gtéwnie poprzez krajowe ramy
polityki w zakresie rozwoju rynku w odniesieniu do paliw
alternatywnych w sektorze transportu i rozwoju wtasciwej
infrastruktury (art. 3 Dyrektywy 2014/94/UE). Warty
podkre$lenia jest fakt, ze prawodawca unijny w odniesieniu
do paliw alternatywnych kieruje sie zasadg neutralno$ci
technologicznej, co wyraza sie w tym, ze nie promuje
zadnego konkretnego rozwigzania technologicznego
i zwigzanej z nim infrastruktury. Dlatego tez na gruncie
prawa unijnego elektromobilno$¢ nie uzyskata osobnych
regulacji, a regulacie prawne tyczace sie niej zostaly
zawarte w Dyrektywie 2014/94/UE.

Polski  ustawodawca postanowit, w  odrdznieniu
do Dyrektywy 2014/94/UE, na przywigzanie wigkszej uwagi
do elektromobilnosci jako technologii, z ktdrg wigzg sie
najwieksze nadzieje. Wskazuje na to m.in. uzasadnienie
ElektromobPalAltUB, ktére okresla na przyktad technologie
hybrydowe jako przejsciowe (zatem wsparcie dla nich jest
przewidziane tylko do 2020 roku).

Rada ministrow realizujac obowigzek natozony na nig przez
art. 3 Dyrektywy 2014/94/UE, przyjeta 29 marca 2017 r.
Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych, wyznaczajace wraz z Planem Rozwoju
Elektromobilnosci w Polsce (przyjetym przez Rade
Ministrow 16 marca 2017 r.) cele dla rozwoju
elektromobilnodci jakie planowane sg do osiggniecia
do konca 2025 r. Jak zaznaczono w Planie Rozwoju
JAdministracja  publiczna ma w  projekcie rozwoju
elektromobilnosci  podwéjng role. Z jednej strony
koordynuje catos¢ przedsiewziecia, dbajac o odpowiednie

8 Sejm Vil kadencii, druk
https://www.sejm.gov.pl/Sejm8.nsf/druk.xsp?nr=2147.

2147,

tempo zmian w poszczeg6inych sferach. Z drugiej jest
odbiorcg zmian, do ktérych impuls generuje, korzystajgc
Z tworzgcego Sie rynku infrastruktury i pojazdow.”. Zatem
na jednostkach samorzadu terytorialnego (zwlaszcza
gminach jako wiasciwych do organizacji lokalnego
transportu  publicznego) bedzie cigzyta powinno$é
wspierania rozwoju elektromoblinosci (wraz z infrastrukturg
Z nig zwigzana), a takze stosowania nowych rozwigzan
w odniesieniu do swoich wiasnych przewozow.

Cele jakie zostaty okreslone w Krajowych ramach polityki
rozwoju, jak i w Planie rozwoju do poprawnej realizaciji
wymagaty interwencji ustawodawcy w postaci uchwalenia
nowej ustawy ElektromobPalAltU, ktéra  stanowi
transpozycje Dyrektywy 2014/94/UE. ElektromobPalAltU
kompleksowo reguluje kwestie stworzenia, potrzebnej dla
wykorzystywania paliw alternatywach infrastruktury, jakiej
brak byt jednym z powoddw, tak powolnego rozwoju tego
sektora transportu. Jednocze$nie ElektromobPalAltU
natozy od 2025 roku na podmioty publiczne obowigzek
stosowania odpowiedniej liczby pojazdéw o napedzie
elektrycznym lub napedzie gazowym (dla jednostek
samorzadu terytorialnego 30%). Natomiast od pierwszego
stycznia 2028 roku na mocy art. 36 ElektromobPalAltU
jednostki samorzadu terytoriainego beda mogly zlecaé
Swiadczenie ustug komunikacji miejskiej tylko podmiotom,
ktore w swojej flocie uzytkowanej na terenie jednostki
samorzadu terytorialnego bedaq miaty co najmniej 30%
autobusdw  zeroemisyjnych. Wymog ten  sprawia,
ze samorzady organizujgce komunikacje lokalng bedg
musiaty z wyprzedzeniem wprowadza¢ do swoich taboréw
autobusy zeroemisyjne, by sprosta¢ wymaganiom ustawy.
Natomiast wraz z wprowadzeniem autobuséw o napedzie
elektrycznym powstanie zapotrzebowanie na instalacje
elektryczne mogace tadowa¢ wspomniane autobusy,
co takze precyzujg przepisy ElektromobPalAltU.

Drugim elementem zmian ustawowych, ktore ostatnio
zaszZly na kanwie rozwoju czystych form transportu
publicznego byta Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. 0 zmianie
ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz
niektérych innych ustaw (tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 1155
z p6zn. zm.), ktdra ustanawiata Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu. Nowe przepisy BiokompBiopalU wraz
ze zmianami.
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1.3. Cele rozwojowe, strategie i plany jednostki
samorzadu terytorialnego

Strategia w swym wymiarze realizowa¢ bedzie priorytety
oraz zadania wynikajace z:

e Ustawy o elektromobilnoSci i paliwach alternatywnych;,

e Planu Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce;

o  Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych;

o  Strategii Rozwoju Miasta Bielska-Biatej do 2020,

e Planu  zréwnowazonego rozwoju  publicznego
transportu  zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej
na lata 2014— 2023;

e Planu Gospodarki Niskoemisyjnej oaz Planu dziatan
na rzecz zrownowazonej energii (SEAP) dla miasta
Bielska-Biafej;

e Programu Ochrony Srodowiska miasta Bielska-Biafej:

o Studium Uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Bielska-Biafej;

e Programu Ochrony Srodowiska przed hatasem miasta
Bielska-Biatej.

4 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Bielska-
Biatej, cze$¢ 1 Stan miasta i uwarunkowania rozwoju ( Uchwata nr XIX/487/2012
Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej)

1.4. Charakterystyka
terytorialnego

jednostki samorzadu

Potozenie miasta, podziat administracyjny

Bielsko-Biata to miasto na prawach powiatu potozone
w potudniowej czesci wojewddztwa $laskiego. Pénocna
cze$¢ Bielska-Biatej wchodzi w obreb Pogérza Slaskiego,
potudniowa w obszar Beskiddw Zachodnich, przy czym
potudniowo-wschodnia cze§¢ do Beskidu Matego
a potudniowo-zachodnia do Beskidu Slaskiego.
Bielsko-Biata formalnie powstato 1 stycznia 1951 r.
z potaczenia potozonego na Slasku Cieszynskim Bielska
oraz matopolskiej Biate.

Bielsko - Biata zajmuje obszar o powierzchni 125 km2,
0 urozmaiconej rzezbie terenu.

Bielsko-Biata od zachodu graniczy z gminami Jaworze
i Jasienica, od pdtnocy z miastem Czechowice-Dziedzice
oraz gminami Bestwina i Wilamowice, od wschodu z gming,
Kozy, od potudnia z gming Wilkowice i Szczyrk (wszystkie
wymienione miasta i gminy nalezg do powiatu bielskiego)
oraz z gming Brenna, nalezaca do powiatu cieszynskiego.*

B

/gFanica powiatow
Miasto Bielsko-Biata

10 0 10 20
— 3

50, ,”%’:)’Dm
o— e

Rysunek 1. Potozenie Miasta Bielsko - Biata
Zrédto: Opracowanie wlasne
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Struktura funkcjonalno-przestrzenna

Uktad przestrzenny Bielska-Biatej to uktad pasmowo —
koncentryczny, podzielony na dwie czesci rzekg Biata.

Bielsko-Biata podzielona jest na 30 osiedli, ktdre
stanowig jednostki ~ pomocnicze  gminy.  Osiedla
te dzialajg na podstawie statutow przyjetych w drodze
uchwaty ~ Nr  LXVII/1093/2002 Rady  Miejskiej
w Bielsku-Biatej z dnia 8 pazdziernika 2002 r. Osiedla
Bielska-Biatej to:

Aleksandrowice

Biata Krakowska

Biata Srodmiescie

Biata Pétnoc

Biata Wschod

Bielsko Potudnie

Dolne Przedmie$cie
Gérne Przedmiescie
Hatcnow

Kamienica

Komorowice Krakowskie
Komorowice Slaskie
Leszczyny

Lipnik

Mikuszowice Krakowskie
Mikuszowice Slaskie

Komorowice
Krakowskie

Osiedle Beskidzkie
Osiedle Grunwaldzkie
Osiedle Karpackie
Osiedle Kopernika
Osiedle Mieszka |
Osiedle Piastowskie
Osiedle

Polskich Skrzydet
Osiedle Stoneczne
Osiedle

Wojska Polskiego
Stare Bielsko
Straconka
Srodmiescie Bielsko
Wapienica

Zlote Lany

Rysunek 2. Podziat na jednostki strukturalne Miasta Bielsko-Biata
Zrodto: www.wikipedia.pl

Demografa

Od lat 90. XX w. w Bielsku-Biatej odnotowuje sie
niekorzystne zjawiska w sferze spoteczno-gospodarcze;j.
Procesy te  skutkujg  negatywnymi  zjawiskami
demograficznymi, tj. spadkiem liczby urodzen oraz
regularnym spadkiem liczby mieszkancow Miasta. Wedtug
danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na koniec 2018
r. miasto Bielsko-Biata liczylo 171 259 mieszkarcow,
co w stosunku do 2008 roku oznacza spadek liczby
mieszkancow o 2,51%.

176 000 175 677
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172 000 171 259
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Wykres 1. Zmiany liczby ludnosci w Miescie Bielsko-Biata w latach
2008-2018
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

W MieScie dominujg osoby w wieku produkcyjnym —
57,75% og6tu ludnosci, osoby w wieku przedprodukcyjnym
stanowig zaledwie 17,33% ludno$ci, a w wieku
poprodukcyjnym 24,92%. W strukturze zaludnienia od wielu
lat w Bielsku-Biatej obserwuje sie negatywne trendy
$wiadczace o procesie ,starzenia sie” spoteczenstwa.
Liczba 0sob w wieku poprodukcyjnym wzrosta o blisko 37%
w stosunku do roku 2008, a liczba osob w wieku
przedprodukcyjnym spadta 0 1,5%.
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Wykres 2. Struktura ludnosci Miasta Bielsko-Biata w 2018 roku
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Prognozy liczby ludnosci GUS z 2014 r. przewiduja,
iz w przypadku kontynuacji obecnych trendéw
demograficznych, nastapi dalszy spadek liczby ludnosci
Miasta. W 2050 roku liczba ludnosci Bielska-Biatej wynosi¢
moze tylko 133 260 mieszkancéw.
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Wykres 3. Prognoza liczby ludnosci Bielska-Biatej do 2050 roku (z
2014r.)
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Uwarunkowania gospodarcze

Bielsko-Biata stanowi gtéwny o$rodek Aglomeracii Bielskiej
obejmujacej obszar miasta Bielska-Biatej i gmine
Czechowice-Dziedzice. Miasto petni funkcje gtéwnego
oérodka administracyjnego, przemystowego, handlowo-
ustugowego, akademickiego, kulturalnego i turystycznego
obszaru $lasko-matopolskiego

Bielsko-Biata jest gtownym miastem Bielskiego Okregu
Przemystowego— jednego z jedenastu  okregdw
przemystowych Polski.

Zakfady przemystowe zlokalizowane sg przede wszystkim
nad rzekq Biata, w Wapienicy, Komorowicach oraz
wrejonie ul. Piekarskiej. Najwigksze przedsiebiorstwa
majace swoje zaktady w Bielsku-Biatej to:

e FCAPOLAND S.A.

e Nemak Poland,

e Eaton Automotive Systems,

e Finnveden Metal Structures Polska,

e Adler Polska, Cooper Standard Polska,

e Magneti Marelli Suspension Systems Bielsko,
e ABB Industrial Solutions Sp. z 0.0.,

e Hutchinson Poland,

e Philips Lighting Bielsko,

e Zakiady Ttuszczowe Bielmar,

e Electropoli-Galwanotechnika oraz Avio Polska.

Ponadto na terenie Bielska-Biate] zlokalizowanych jest pie¢
obszardw Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomiczne;.

o \Wapienica - obszar wigczony do Katowickie]
Specjalnej Strefy Ekonomicznej w 2001 r.;

e FCA Poland — wigczony w 2000 r. obszar Katowickiej
Specjalnej Strefy Ekonomiczne;j ;

e Komorowice Krakowskie — wigczony do Katowickie]
Specjalnej Strefy Ekonomicznej w 2005 r.;

e Lipnik — wigczony do Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w 2006 r.;

o Komorowice Slaskie — wiaczony do Katowickiej
Specjalnej Strefy Ekonomicznej w2011 r.
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System transportowy’

Bielsko-Biata charakteryzuije sie dogodnym potozeniem pod

katem transportowym. Miasto potozone jest na waznych

szlakach komunikacyjnych o znaczeniu zardwno krajowym,

jak i miedzynarodowym.

Uktad drogowy Miasta to:

e drogi gminne;

e drogi powiatowe — okoto 80 ulic;

o drogi wojewodzkie, 1j.:

- nr 942, laczacej Bielsko-Biata z Wista.

Rozpoczyna sie na wezle Bielsko-Biata-Wapienica
na drodze ekspresowej S52. W granicach Miasta
przebiega ulicami: Miedzyrzecka, Cieszyriska,
$rédmiejska  obwodnicg zachodnig oraz ulicg
Bystrzanska;
nr 940 miedzy weztem Rosta a skrzyzowaniem ulic
Lwowskiej i Krakowskiej.

e drogi krajowe, {j.;

- 852, taczaca Bielsko-Biatq

z Glogoczowem. Droga biegnie od granicy
w Cieszynie do Bielska-Biatejw  $ladzie trasy
europejskiej E75 i E462.
ekspresowa S1 - stanowigca pétnocno-wschodnig
obwodnice miasta
i przebiegajaca miedzy weztami drogowymi
Komorowice oraz Mikuszowice.

Bielsko-Biata posiada Srédmiejska Obwodnice Zachodnia,

ktora taczy dzielnice Ztote tany i droge wojewddzka 942.

W jej ciggu znajduje sie jedno z najwiekszych skrzyzowan

w potudniowej Polsce — wezet Hulanka.

0 wwwko%nplCCB?- A3 (l
aorg/w/index phycund 886777

5 Opis systemu transportowego na podstawie Planu zrdwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej na lata 2014-2023

W dzielnicy Aleksandrowice potozone jest lotnisko

sportowe, ktorego zarzadzajacym jest Aeroklub Bielsko-

Bialski.  Najblizszymi  miedzynarodowymi  lotniskami

pasazerskimi dla Bielska-Biatej sa;

e Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice — Pyrzowice
- 97 km;

e Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta ||
Krakow — Balice — 108 km;

e Lotnisko Ostrava-Mo3nov - 65 km.

Belsko-Biata stanowi wazny wezet kolejowy potudniowej

Polski — zaréwno transportu osobowego, jak i towarowego.

Pierwszy pocigg wjechat na bielska stacje 17 grudnia 1855

r, aobecny ukiad linii kolejowych, sktadajacych

sie na bielski uktad torowy, istnieje od roku 1888 i obejmuje

nastepujace linie kolejowe:

1) linia kolejowa nr 117 Kalwaria Zebrzydowska
Lanckorona — Bielsko-Biata Gtowna — zelektryfikowana

linia jednotorowa,
2) linia kolejowa nr 139 Katowice — Skalité-Serafinov
(Stowacja) -  zelektryfikowana linia  kolejowa,

dwutorowa miedzy Katowicami i Bielsko-Biatg,
3) linia kolejowa nr 190 Bielsko-Biata Gtéwna — Cesky
TéSin (Czechy) - jednotorowa, zelektryfikowana linia

kolejowa, naktorej nie odbywa sie od 10 stycznia
2009 r. ruch pasazerski.

Na obszarze Miasta dziata obecnie 7 p
podréznych. Najwazniejszym z nich jest dworzec kolejowy
Bielsko-Biata Gtéwna.

Dodatkowo, przez teren Miasta, $ladem drogi krajowej nr 1,
przebiegaja dwie europejskie trasy:

e E 75 Gdansk — Bratystawa;

e E 462 Krakow — Brno.
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Rysunek 3. System transportowy Bielska-Biatej
Zrédto: Opracowanie wasne
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Klimat

Miasto Bielsko-Biata lezy w strefie klimatu umiarkowanego
przejéciowego. Warunki klimatyczne na obszarze miasta sg
zroznicowane z uwagi na pasma gorskie Beskidu Slaskiego
i Beskidu Matego znajdujgce sie w granicach
administracyjnych miasta.

Potozenie miasta w obrebie dwoch dzielnic klimatycznych —
podkarpackiej (obszar pogdrza) i karpackiej (obszar gor)
oraz wyrazna zalezno$¢ od czynnikdw cyrkulacji powietrza
warunkuje duzg nieregularno$¢ standw pogody.

Istotnym czynnikiem ksztattujagcym klimat sg masy
powietrza. Dominujg naptywajace z zachodu wilgotne masy
powietrza polarno-morskiego.

Temperatury powietrza sg typowe dla klimatu
umiarkowanego o typie przejSciowym i zalezg przede
wszystkim od doptywajacych mas powietrza, natomiast ich
zroznicowanie przestrzenne na obszarze miasta zwigzane
jest z rzezba terenu. Srednia temperatura powietrza
w  wieloleciu 1951-2019 wyniosta 8,3°C, natomiast
w wieloleciu 1991-2019 - 8,9°C.  Najcieplejszymi
miesigcami sg lipiec i sierpien gdzie Srednie temperatury
powietrza (1991-2019) wynoszg odpowiednio 18,7°C
i 18,4°C, natomiast najchtodniejszymi styczen -0,9°C
i luty 0,2°C. Temperatura na obszarze miasta obniza sie
wraz ze wzrostem wysoko$ci $rednio 0 0,6°C na 100 m
wysoko$sci. W partiach grzbietowych pasm gdrskich
temperatura jest nizsza o ok. 4-5°C. Maksymalng
temperature w Bielsku-Biatej zanotowano w sierpniu 2013
r. (36,4°C), natomiast minimalng w lutym 1956 r. (-29,6°C).

Roczne sumy opaddw na obszarze Bielska-Biatej wahajg
sie od ok. 700 do 1500 mm. Sredni opad roczny
w wieloleciu 1991-2019 wyniost 992 mm, maksymalny
roczny w tym okresie 1478,1 mm, a minimalny roczny 738,8
mm. Najwigcej opadéw przypada w miesigcach letnich
(czerwiec i lipiec), natomiast najmniej w miesigcach
zimowych (styczen luty). Najwiekszg miesigczng sume
opadu zanotowano w maju 2010 r. - 511,5 mm przy
maksymalnym opadzie dobowym 162,7 mm. Najwigksze
chwilowe opady deszczu wystepujg podczas burz, ktore
majg miejsce Srednio przez 30 dni w roku. Intensywno$¢
opadow waha si¢ od kilku do nawet 80 mm/h. Opady $niegu
wystepujg od listopada do kwietnia. Pokrywa $niezna
w granicach administracyjnych Bielska Biatej jest
zréznicowana przestrzenie. Czas jej zalegania wynosi
$rednio od 65 dni w miescie do 200 dni na obszarach
gorskich. Maksymalna  grubo$¢  pokrywy $nieznej
w Aleksandrowicach wyniosta 80 cm.
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Srodowisko przyrodnicze

Na terenie Miasta znajdujq sie fragmenty W obrebie miasta ustanowione zostaty:
o dwdch obszaréw Natura 2000 (Beskid Maty o dwa rezerwaty przyrody (Stok Szyndzielni
PLH240023 oraz Beskid Slaski PLH240005), i Jaworzyna),
e dwdch  parkdw  krajobrazowych  (Park o dwa uzytki ekologiczne oraz
Krajobrazowy Beskidu Matego i Park e 62 pomniki przyrody.
Krajobrazowy Beskidu Slaskiego) oraz
e czterech zespotow przyrodniczo—

krajobrazowych (Dolina Wapienicy, Sarni Stok,
Cyganski Las i Goscinna Dolina).

Legenda

™) Granica miasta Bielsko-Biata
——— wody powierzchniowe
B rezerwat przyrody

" park krajobrazowy

D obszar Natura 2000
[ tereny zadrzewione/ tereny leéne
1 0 1 2 3 4 5 6 km

Rysunek 4. Obszar Miasta Bielsko-Biata na tle obszaréw
) chronionych
Zrodfo: Opracowanie wiasne

Strona | 16



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W BIELSKU-BIALEJ

| E-MOBBILITY 2020-2035

1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki jednostki
samorzadu terytorialnego

Dobra lokalizacja komunikacyjna miasta, na waznych
szlakach komunikacyjnych o znaczeniu zaréwno krajowym,
jak i miedzynarodowym, stanowi duzg zachete dla
przedsigbiorcow do inwestowania na terenie Miasta.
Dodatkowo, tuz obok Bielska-Biatej, znajduje sie Jasienicka
Niskoemisyjna  Strefa ~ Ekonomiczna  obejmujaca
powierzchnie 71 hektarow w Miedzyrzeczu Dolnym,
co stanowi kolejny potencjat do rozwoju gospodarczego
obszaréw wokot Bielska-Biatej, jak i samego Miasta.

Jednakze nalezy pamietaé, ze dynamiczny rozwoj
spoteczno-gospodarczy stawia przed transportem

nowe wyzwania, zarowno ekonomiczne, techniczne,
organizacyjne, jak i ekologiczne i spoteczne®.

Dlatego tez wspdiczesny transport musi sprosta¢ wielu
wymaganiom. Jednym z rozwigzan moze okazaé sie
dazenie do stworzenia koncepcji zréwnowazonej
mobilnosci, ktbéra zardwno ogranicza negatywne
oddziatywanie transportu na $rodowisko naturalne oraz
strukture  przestrzenng miasta z  jednoczesnym
zapewnieniem  sprawnego  przemieszczania  Sie
i dostepnoscig miast dla wszystkich grup wiekowych.

W Bielsku-Biatej jest to szczegolnie wazne ze wzgledu na
zmiany demograficzne jakie w ostatnich latach zachodzg
na terenie zurbanizowanym. Z kazdym rokiem zmniejsza
sie liczba osdb w Miescie w wieku przedprodukcyjnym,
a tym samym zwieksza sie liczba osdb w wieku
poprodukcyjnym. Zmiany te wplywajg automatycznie
na mobilno$¢ spoteczenstwa. Zmiany liczby i struktury
ludnosci, jakie obserwowane sg w Bielsku-Biatej, wywotujg
koniecznos¢ odpowiedniego dostosowania  transportu
do potrzeb tych mieszkancow.

6 Problemy transportowe miast. Stan i kierunki rozwigzan. A. Mezyk, S.
Zamkowska

Podkresli¢ nalezy, ze wieksze zapotrzebowanie na ustugi
przewozowe generowane jest takze przez rosnacy liczbe
0s6b odwiedzajacych miasto czasowo, a ponadto
Bielsko-Biata stanowi wazny osrodek koncentracji instytucji
publicznych, szkot, zakladdw produkcyjnych, miejsc
rozrywki i handlu, co powoduje nieustanny naptyw ludnosci
z rejonbw 0 mniejszym potencjalne rozwojowym, czyli
generuje nowe potrzeby komunikacyjne.

Zaréwno transport zbiorowy jak i indywidualny w Bielsku-
Biatej powoduje niekorzystne skutki dla Srodowiska

naturalnego. Jednakze dominacja transportu
indywidualnego powoduje dodatkowo wigksze zajecie
terenow transportowych oraz zaostrzenie konfliktow
ekologicznych i przewozowych zwigzanych z kongestia.

W  zwigzku z powyzszym nalezy zwréci¢é uwage
na réznorodnos¢ Srodowiska przyrodniczego Bielska-Biatej
oraz wystepowanie duzych obszaréw chronionych.
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2.1. Metodologia obliczania wskaznikow

zanieczyszczen

Rozwdj technologiczny we wszystkich dziedzinach zycia
powoduje konieczno$¢ ograniczenia jego negatywnego
wptywu na  Srodowisko. Emisja oraz  wskazniki
zanieczyszczen nie sg obliczane w jednorodny sposéb.
Wszelkie metody pomiarowe zalezg od emitora
zanieczyszczen oraz jego parametrow. Wyznaczenie
wielkoSci emisji zanieczyszczen powietrza ze spalania
paliw prowadzone jest w celach:
o naliczania optat za korzystanie z Srodowiska,
e prowadzenia analiz statystycznych,
e kontrolnych, informacyjnych, poréwnawczych itp.
Poprawnie zbudowany system uwzglednia réwniez
zbieranie informacji w jaki sposéb zmienia sie emisja
zanieczyszczen i jakie sg skutki oddziatywania instalacji na
$rodowisko. Dane te mogg okazaé sie bardzo przydatne
migdzy innymi w postepowaniu inwestycyjnym.
Metoda, jakg obliczane sg emisje zanieczyszczen, zalezy
od specyfiki i rodzaju zanieczyszczen, rodzaju paliwa,
wielkosci zuzycia paliwa | jego parametréw oraz
od specyfiki procesébw odpowiedzialnych za ich
powstawanie. Dodatkowo, wybrana metoda obliczeniowa
powinna uwzglednia¢ dostepno$¢ danych i efektywno$c
obliczen,  mozliwos¢  wykreowania  podokresdéw
obliczeniowych, mozliwo$¢ okreslania emisji w warunkach
pracy emitora oraz w warunkach odbiegajacych od norm.
Wyznaczenie emisji dokona¢ mozna metoda;

e bilansowg (wskaznikowg),

e opartg na wynikach

jednorazowych,
e opartg na danych literaturowych,
e opartg na wynikach pomiaréw okresowych,

pomiaréw

ktore obejmujgq  analize  czestotliwosci
pomiaréw, wybor metody wyznaczania
wskaznikow  emisji oraz  metodologie
postepowania z wynikami

,hieprawdopodobnie” niskimi lub wysokimi.

Metoda wskaznikowa polega na okre$leniu spalonego
paliwa w okresie rozliczeniowym oraz doborze
odpowiedniego wskaznika (wskaznik emisji
zanieczyszczen z okreslonej instalacji jest ilorazem
emisji przez wielko$¢ produkciji). W czasie obliczen
przewidywanej emisji z instalacji projektowanych korzysta
sie z wartosci wskaznikéw wyznaczonych w analogicznych
instalacjach istniejacych. Metoda ta, cho¢ najtatwiejsza
i najszybsza w uzyciu, obarczona jest duzym btedem.

Metoda liczenia emisji zanieczyszczenn emitowanych
z indywidualnych zrédet ciepta:

- spalanie paliw bez oczyszczania gazow odlotowych

a) emisja SOz, NO, CO, CO;,, benzopirenu, sadzy
E=Bxw

gdzie:

E - emisja substancji [kg];

B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone

w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw

gazowych wyrazone w milionach metréw szesciennych /rok

[min.m3 /rok], paliwa ciekte wyrazone w metrach

szesciennych /rok [m3 /rok];

w — wskaznik unosu [kg/jednostke paliwal.

b) emisja pytu [kg]
100
100-k

E=Bxwx
gdzie:
E - emisja substancji [kg];
B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone
w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metrow szesciennych /rok
[min.m3 /rok], paliwa ciekte wyrazone w metrach
szesciennych /rok [m3 /rok];
w —wskaznik unosu [kg/jednostke paliwal;
k - zawarto$¢ czesci palnych w pyle [%].
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- spalanie paliw z oczyszczaniem gazow odlotowych

a) emisja SOz, NO;

gdzie:

E - emisja substancji [kg];

B - zuzycie paliwa: dla paliw statych wyrazone
w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metrow szesciennych /rok
[min.m3 /rok], paliwa ciekle wyrazone w metrach
szesciennych /rok [m3 /rok];

w — wskaznik unosu [kg/jednostke paliwal;

n — sprawno$¢ oczyszczania [%).

b) emisja pytu [kg]
100—n
100-k

E=Bxwx
E - emisja substancji [kg];
B - zuiycie paliwa: dla paliw statych wyrazone
w megagramach /rok [Mg/rok], w przypadku paliw
gazowych wyrazone w milionach metrow szesciennych /rok
[min.m3 /rok], paliwa ciekle wyrazone w metrach
szesciennych /rok [m3 /rok];
w — wskaznik unosu [kg/jednostke paliwa];
n — sprawno$¢ oczyszczania [%];
k - zawarto$¢ czesci palnych w pyle [%].
Wartos¢ emisji zanieczyszczen dla poszczegdinych
kategorii pojazdéw przyjmuje sie¢ na podstawie norm
emisyjnych pojazdu (zaktadajac, ze pojazd spetnia
okre$lone normy emisji spalin) lub na podstawie
rzeczywistych wynikéw pomiaréw emisji.

Metoda liczenia emisji zanieczyszczen emitowanych przez
pojazdy drogowe u$rednione do 1 godziny:

B 0,36
E=—xwx—— [g/s]
3600 60

gdzie:

0,36 — $redni czas emisji [min];

E — emisja maksymalna [g/s];

B - zuzycie paliwa [kg/godz.;

w — wskaznik emisji danego gazu lub pytu [g/kg].

2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Zanieczyszczenie powietrza pojawia sie w momencie, gdy
w jego zawartosci znajdg sie komponenty, ktére nie
stanowig jego naturalnego sktadu. Zrédio zanieczyszczenia
powietrza moze zosta¢ spowodowane zaréwno naturalnymi
procesami zachodzacymi na Ziemi, tj. wybuchy wulkanéw
lub pozary laséw, jak i dziatalno$cig czlowieka.

Emisje do powietrza dzieli si¢ na:

e emisje ze zrodel punktowych, . z zakladow
przemystowych, w ktorych zachodzg procesy spalania,
elektrowni, elektrocieptowni;

e emisje ze zrodel powierzchniowych, tj. z obszarow

zabudowy mieszkaniowej ze wzgledu
na indywidualne Zrodta ciepta;
e emisje ze zrédet liniowych, . transportu

samochodowego i kolejowego;

e emisje ze zrédet rolniczych, tj. upraw rolniczych
i hodowli zwierzat;

e emisje niezorganizowana, tj. pochodzaca z wysypisk,
prac budowlanych i remontowych itp.

Szczegolne pogorszenie stanu powietrza w miescie
wystepuje w okresie grzewczym | zwigzane jest
z niskg emisjq. Duze natezenie ruchu pojazdéw w obszarze
zwartej zabudowy sprzyja wystepowaniu wysokich stezen
zanieczyszczen, co W konsekwencji prowadzi¢ moze
do powstawania zjawiska smogu fotochemicznego.

Emisja ze zrédet punktowych pochodzi z obszarow
0 dominujacej funkcji przemystowej, strefy ekonomiczne;
oraz stref gospodarczych. Wiekszo$¢ ww. obszaréw
Zlokalizowanych jest w centralnym pasie miasta oraz
w zachodniej czesci Bielska-Biatej

Do zrédet emisji zanieczyszczen do powietrza zalicza sie
sze$¢ gtéwnych przedsiebiorstw przemystu
motoryzacyjnego (m.in.: ,Fiat Auto Poland S.A." - Spotke
koncernu FIAT oraz ,Fiat — GM Powertrain Polska Spotka
z 0.0." — spbtke koncernow FIAT i GENERAL MOTORS)
oraz elektromaszynowego.

Emisja ze zrédet powierzchniowych w Bielsku-Biatej
pochodzi z najwiekszych obszaréw zurbanizowanych
miasta oraz z obiektéw, ktére ogrzewane sg poprzez
kottownie weglowe, niespetniajagce norm emisji spalin.
Emisja powierzchniowa jest dominujacym Zrodiem
benzo(a)pirenu, tlenku wegla, pytu PM2,5, pytu PM10 oraz
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dwutlenku siarki. W strukturze powierzchni uzytkowane;
w gminie, tereny mieszkaniowe stanowig w osiedlach
21,4 % co stanowi tacznie obszar 3040,6 ha. Pod zabudowe
wysokiej intensywnosci przeznaczonych jest w miescie
368,4 ha, co stanowi w stosunku do tgcznej powierzchni
zabudowy 12,1 %, za$ pod zabudowe niskiej intensywnosci
ogotem zainwestowanych jest 2672,2 ha.

Emisja ze zrodet liniowych

Jest wiele zagrozen zwigzanych z transportem, szczegdlnie
tym indywidualnym. Nagromadzenie pojazdow w centrach
miast powoduje wysokie stezenia pytdw zawieszonych oraz
generuje ciggty ruch zanieczyszczen zlokalizowanych
na drogach i chodnikach. Zwarta zabudowa uniemozliwia
ruch powietrza, co za tym idzie zanieczyszczenia
koncentrujq sie w centrum, dlatego tak wazne jest
zachecanie spofeczenstwa do korzystania z komunikacji
zbiorowe;j.

Transport sam w sobie doprowadza do degradacii
$rodowiska naturalnego i Zle wptywa na zdrowie czlowieka.
W skali Unii Europejskiej jest zrodtem niemal 54%
catkowitej emisji tlenkow azotu, 45% tlenku wegla, 23%
niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych (NMLZO)
oraz 23% pytow PM10 i 28% pytow PM2,5 (czastek statych
0 $rednicy odpowiednio 10 i 2,5 ym). Odpowiada réwniez
za ponad 41% emisji prekursorow ozonu troposferycznego
oraz 23% emisji CO, i niemal 20% innych gazéw
cieplarnianych.

Problemem zaobserwowanym na terenie Bielska-Biatej jest
systematyczny wzrost liczby zarejestrowanych pojazdow
(wzrost o prawie 45% w latach 2009-2018) oraz wysoki
udziat transportu prywatnego w bilansie transportowym
na terenie miasta.

120 000 111 466

80 000 76 205 —
60 000
40 000
20 000
O \e) "

s
7>
7

Wykres 4. Liczba samochodéw osobowych Bielska-Biatej w latach

2010-2018
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Emisja niezorganizowana zwigzana jest z emisjq
zanieczyszczen do powietrza ze zrédet rozproszonych
do ktdrych zalicza sie:

e nieszczelnosci z instalacii;
o hatdy i place sktadowe;
o przetadunek materiatow sypkich.
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Nalezy podkredlic, iz emisja ze zrddet liniowych
(transportowych) w 2015 r. w Bielsku-Biatej stanowita
28,1% catoSci w odniesieniu do zawieszonego pytu PM 10
oraz 9,2% catosci w odniesieniu do pytu zawieszonego
PM 2,5. Jest to najwigkszy po sektorze komunalno-
bytowym udziat zrédta emisji zanieczyszczen do powietrza,
co oznacza, ze nalezy podja¢ dynamiczne dziatania
w celu redukcji emisji zanieczyszczen z tego sektora.

Tabela 1. Udziat zrodet emisji zanieczyszczen na terenie Miasta
przedstawia ponizsza tabela.

Zrédto emisji

[kg/rok] Komunalno-

bytowa

Transport

Inne
drogowy

Punktowa

SV 560822 1444 170 335
SOx
Emisja I ypyn 755168 | 253365 | 14117
[0)4
Emisja
oH10 585 045 50 100 57253 | 10456
Emisja
Pl 576049 39 207 52978 3281
Emisja
o 320,1 07 53 0,0

Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych zawartych w Roczna
ocena jakosci powietrza w wojewodztwie Slgskim. Raport wojew6dzki
za rok 2018.

Pola elektromagnetyczne’

Zrédtem pol elektromagnetycznych naturalnych jest ziemia,
natomiast  sztucznych miedzy innymi linie
elektroenergetyczne, obiekty radiokomunikacyjne, w tym:
stacje nadawcze radiowe i telewizyjne, stacje bazowe
telefonii komdrkowych, obiekty radiolokacyjne. Na terenie
miasta dotychczas nie bytlo potrzeby wprowadzenia
ograniczen w uzytkowaniu terenéw w sasiedztwie zrodet
promieniowania elektromagnetycznego.

7 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Bielska-
Biatej. Cze$¢ 1 — stan miasta i uwarunkowania rozwoju

Zanieczyszczenie hatasem?® ?

W Bielsku-Biatej tereny zagrozone hatasem stanowig
0,07% w dzier i 0,2% w nocy ogblnej powierzchni miasta
przeznaczone; pod zabudowe mieszkaniowa,
Przekroczenia poziomu progowego w porze dzienne
wystepujg przy 12 budynkach szkolnych, co stanowi 23%
obiektébw poddanych ocenie. Dla szkét warto$¢
przekroczenia wynosi: od 3 do 5 dB(A) — 6 budynkow
szkolnych, od 1 do 2 dB(A) — pozostate 5 obiektow. Poziom
progowy zostat takze przekroczony w otoczeniu Szpitala
nr 4 przy ulicy Emilii Plater.

Na terenie Miasta najwiekszy udziat w zakresie
oddziatywania akustycznego ma ruch tranzytowy, ktory
charakteryzuje sie duzym natezeniem pojazdéw ciezkich.
Dzieki przejeciu ciezarowego ruchu tranzytowego
w kierunkach N-S oraz czesciowo W-E poprzez obwodnice
Bielska-Biatej (S1 i S52) klimat akustyczny w centrum
miasta ksztattowany jest gtownie przez lokalny ruch
pojazdow.

Emitowany do $rodowiska zewnetrznego hatas zwigzany
z ruchem kolejowym generowany jest wzdiuz odcinkéw
szlakowych, a takze dworcéw kolejowych. Najwiekszy
wptyw na terenie miasta na klimat akustyczny ma dworzec
Bielsko- -Biata Gtéwna oraz linia kolejowa nr 139 , choé

oddzialywanie to w  poréwnaniu do hatasu
samochodowego, jest duzo mniej odczuwalne.
Hatas lotniczy nie powoduje przekroczen wartosci

progowych zaréwno w porze dzienngj jak i nocnej i ma
charakter lokalny i/lub okresowy.

Na zagrozenie hatasem ze Zzrodet komunikacyjnych
narazone sg znaczne obszary zabudowy mieszkaniowe;
(11,3%  powierzchni  Miasta  stanowig ~ obszary
komunikacyjne).

8 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Bielska-
Biatej. Czgs$¢ 1 - stan miasta i uwarunkowania rozwoju
9 Program Ochrony Srodowiska przed hatasem dla miasta Bielsko-Biata
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2.3. Obecny stan jakosSci powietrza Miasta Bielsko-
Biata - podsumowanie inwentaryzaciji®

Roczng ocene jako$ci powietrza w wojewodztwie slaskim
wykonano w oparciu o wyniki pomiarow stezen
zanieczyszczen powietrza przeprowadzonych w 2018 roku
na terenie wojewddztwa przez Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Katowicach.
Jakos¢ powietrza, szczegolnie w miastach, zalezy od wielu
czynnikdbw - pochodzg one gtéwnie z transportu
samochodowego oraz w okresie grzewczym ze wWzmozonej
emisji z sektora komunalno-bytowego. Wystepujace
w zanieczyszczonym powietrzu szkodliwe zwigzki wptywajg,
bezposrednio na zdrowie i zycie mieszkancow, dlatego tak
istotne jest, aby dazy¢ do poprawy jako$ci powietrza,
ktérym oddychamy.
Poziom zawartoSci zanieczyszczen w Bielsku-Biatej
mierzony jest przez trzy stacje pomiarowe:
e  Stacja pomiarowa Bielsko — Biata,

ul. Kossak-Szczuckiej;
e Stacja pomiarowa Bielsko — Biata, ul. Sternicza 4;
e Stacja pomiarowa Bielsko — Biata, ul. Partyzantéw.

Dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, strefe
Bielska-Biatej zaliczono do jednej z ponizszych klas:

Klasa A - jezeli stezenia zanieczyszczenia na terenie strefy
nie przekraczaty odpowiednio poziomow dopuszczalnych
lub poziomdw docelowych;

Klasa B - jezeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy
przekraczaty poziomy dopuszczalne, lecz nie przekraczaty
pozioméw dopuszczalnych powigkszonych o margines
tolerancii;

Klasa C - jeZeli stezenia zanieczyszczen na terenie strefy
przekraczajg poziomy dopuszczalne lub docelowe
powigkszone o margines tolerancji, a w przypadku, gdy
margines tolerancji nie jest okreslony - poziomy
dopuszczalne lub docelowe;

Klasa D1 - jezeli stezenia ozonu w powietrzu na jej terenie
nie przekraczaty poziomu docelowego;

Klasa D2- jezeli stezenia ozonu na jej terenie przekraczaty
poziom celu diugoterminowego.

10 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie $laskim. Raport wojewddzki
za rok 2018.

Pyt zwieszony o $rednicy nie wiekszej niz 10 um

PM 10 to mieszanina zawieszonych w powietrzu

czasteczek,  ktorych  Srednica  nie  przekracza

10 mikrograméw. PM 10 wplywa negatywnie przede

wszystkim na uktad oddechowy, szczegoinie niebezpieczny

jest dla os6b z chorobami takimi jak astma. Wywotuje

ponadto ataki kaszlu czy Swiszczacy oddech. Obcigzenie

organizmu pytem zawieszonym zwieksza réwniez ryzyko

udaru mézgu oraz zawatu serca.

Dla pytu PM10 stworzone zostaty dwie klasyfikacje:

e poziom dopuszczalny stezen Srednich rocznych
40 pg/m3;

e dopuszczalng czestos¢ przekraczania wynoszacq
35 dni dla stezen dobowych przekraczajgcych
50 pg/m3.

Na terenie Miasta, jak i catego wojewddztwa, odnotowano

przekroczenia dopuszczalnych stezen, dlatego caty obszar

wojewddztwa zostat zakwalifikowany do klasy C.

Tabela 2. Parametry statystyczne obliczane na podstawie serii
wynikow pomiaréw pylu zawieszonego PM10 na potrzeby oceny
pod katem ochrony zdrowia ludzi

Srednia
roczna
[ug/im3]

Czas
usredniania

\EVATE} Kompleksowos$¢

serii [%)]

stacji

(S24)

Bielsko-
Biata,

ul. 19
Kossak-

Szczuckiej

99,8 37 52

36

maks.
(S24)

59

Zrédto: Roczna ocena jakoéci powietrza w wojewddztwie $laskim. Raport
wojewddzki za rok 2018.
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Pyt zwieszony o $rednicy nie wiekszej niz 2,5 ym

PM 2,5 to pyt zawieszony o Srednicy nie wigkszej niz
2,5um, a wediug Swiatowej Organizacji Zdrowia jest
najbardziej szkodliwy posréd wszystkich zanieczyszczen
wystepujacych w powietrzu, gdyz jego niewielki rozmiar
sprawia, ze moze trafi¢ bezposrednio do krwioobiegu.
Oceny rocznej pod katem pylu PM2,5 dokonano
w odniesieniu do poziomu dopuszczalnego dla fazy |
(25 pug/m3) oraz dodatkowo dla poziomu dopuszczalnego
dla fazy Il wynoszacego 20 pg/m3, ktéry musi zostac
osiggniety do 2020 roku. W 2018 roku odnotowano
w Bielsku-Biatej przekroczenia dopuszczalnych stezen pytu
zawieszonego PM10. Przekroczenia zaobserwowano takze
w pozostalych stacjach w wojewodztwie, dlatego caty
obszar $laski zostat zakwalifikowany do strefy C. Natomiast
w wyniku oceny pod wzgledem dotrzymywania poziomu
dopuszczalnego pytu PM2,5 dla fazy Il (20 pg/m3 — poziom,
ktdry ma by¢ osiagniety do 2020 roku) strefe zaliczono
do klasy C1.

Tabela 3. Parametry statystyczne obliczane na podstawie serii
wynikéw pomiaréw pylu zawieszonego PM2,5 na potrzeby oceny
pod katem ochrony zdrowia ludzi

Czas Kompleksowos¢

hCAERE ] usredniania serii [%] Srednia
Bielsko-Biata,

ul. Partyzantow 19 N 36
Bielsko-Biata,
ul. Sternicza 244 9% 29

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim. Raport
wojewodzki za rok 2018.

Benzo(a)piren (B(a)P) w pyle PM10

W 2018 roku na stanowisku w Bielsku-Biatej odnotowane
4krotne  przekroczenie  dopuszczalnego  stezenia
benzo(a)pirenu (1 ng/m?3). W zwigzku z powyzszym Miasto,
a takze cala strefa wojewddztwa Slaskiego zostata
zaliczona do klasy C.

Tabela 4. Parametry statystyczne obliczane na podstawie serii
wynikéw pomiaréw benzo(a)pirenu na potrzeby oceny pod katem
ochrony zdrowia ludzi

Kompleksowosé
serii [%]

Typ

Nazwa stacji .
pomiaru

Srednia
[ng/m3]

Bielsko-Biata,
ul. Partyzantow

Nazwa stacil Czas Kompleksowosé Srednia
I usredniania serii [%] [ng/m3]

Bielsko-Biata,

ul. Sternicza 249 » 2

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim. Raport
wojewodzki za rok 2018.

Benzen CgHs

W 2018 roku nie odnotowano na terenie Miasta Bielsko-
Biata przekroczen dopuszczalnego stezenia benzenu, ktory
wynosi 5 pg/m3. W zwigzku z powyzszym Miasto, a takze
cata strefa wojewddztwa S$laskiego zostata zaliczona
do klasy A.

Tabela 5. Parametry statystyczne obliczane na podstawie serii
wynikéw pomiaréw benzenu na potrzeby oceny pod katem ochrony
zdrowia ludzi

Srednia
Sa
[ug/m?]

Kompleksowosé

Nazwa stacji Typ pomiaru

serii [%]

Bielsko-Biata,
ul. Kossak-
Szczuckiej

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim. Raport

wojewodzki za rok 2018.

automatyczny 90 1,7
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Tlenek wegla (CO)

W 2018 roku nie odnotowano na terenie Miasta Bielsko-
Biata przekroczen stezenia maksymalnego
o$miogodzinnego tlenku wegla. W zwiazku z powyzszym
Miasto, a takze cata strefa wojewddztwa $laskiego zostata
zaliczona do klasy A.

Tabela 6. Parametry statystyczne obliczane na podstawie serii
wynikéw pomiaréw tlenku wegla na potrzeby oceny pod katem
ochrony zdrowia ludzi

Maks
(S8max)*
mg/m3

Czas Kompleksowos¢

Nazwa stacji usredniania serii [%]

Bielsko-Biata,
ul. 19 96 6,30
Partyzantow
Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim. Raport
wojewodzki za rok 2018.

Dwutlenek siarki (SO,)

W 2018 roku nie odnotowano na terenie Miasta Bielsko-
Biata przekroczen dopuszczalnego stezenia dwutlenku
siarki. W zwigzku z powyzszym Miasto oraz cata strefa
wojewodztwa Slaskiego zostata zaliczona do klasy A.

Tabela 7. Parametry statystyczne obliczane na podstawie serii
wynikéw pomiaréw dwutlenku siarki na potrzeby oceny pod katem
ochrony zdrowia ludzi

.. | 25maks.
.. Czas Kompleksowos¢
Nazwa stac;ji . - . (81)
usredniania serii [%]
[ugim®]
Bielsko-Biata,
ul. Kossak- 19 99 67
Szczuckiej

Zrédto: Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie $laskim. Raport
wojewodzki za rok 2018.

" Maksymalna $rednia o$miogodzinna, w ciggu roku kalendarzowego, spo$réd
Srednich kroczacych obliczanych co godzing z o$miu stezen $rednich
jednogodzinnych
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2.4. Monitoring jakosci powietrza w Bielsku-Biatej

Poza zanieczyszczeniami statymi, ktore codziennie nas
otaczajg, istotne sg réwniez oddzialujgce na nas
zanieczyszczenia powietrza, ktére ze wzgledu na swoj
rozmiar nie sg widoczne w warunkach naturalnych. Stad tez
konieczny okazuje sie ich monitoring, aby zda¢ sobie
sprawe z ich obecnosci.

System oceny jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie
art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396).
Monitoring stanu powietrza wykonywany jest w celu
zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach
szkodliwych substancji wystepujacych w  powietrzu.
W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakoSci
powietrza z uwagi na ochrone zdrowia ludzi.

Ocena jakosci powietrza dokonywana jest na podstawie

pomiardw  automatycznych,  wynikbw  pomiardw
manualnych wykonywanych regulamie oraz danych
emisyjnych.

Jakos¢ powietrza na obszarze miasta Bielska-Biate]
monitorowana jest zar6wno przez stacie pomiarowe
Gtownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska jak i miejskie
urzadzenia do pomiaru jakoSci powietrza

W Bielsku-Biatej zainstalowane sg 3 stacje pomiarowe
Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska
w nastepujacych lokalizacjach:

o ul. Zofii Kossak-Szczuckiej

Tabela 8. Stacja pomiarowa w Bielsku-Biatej, ul. Zofii
Kossak-Szczuckiej

Rodzaj pomiaréw

Rodzaj mierzonych substancji

S0 Dwutlenek siarki
NO2 Dwutlenek azotu
NOx Tlenki azotu
NO Tlenek azotu
03 Ozon
Automatyczne Ossh Ozon usér. 8 h
co Tlenek wegla
COsh Tlenek wegla usr. 8h
CeHs Benzen
PM10 Pyt zawieszony
PM10 Pyt zawieszony
BaP Benzopiren
Manualne Pb Oltw
As Arsen
Cd Kadm
Ni Nikiel

Zrédo: opracowanie wlasne

e ul. Sternicza

Tabela 9.
ul. Sternicza

Rodzaj

Stacja pomiarowa w Bielsku-Biatej,

pomiaréw Rodzaj mierzonych substancji

Manualne

PM2,5 Pyt zawieszony

Zréao: opracowanie wiasne

e ul. Partyzantow

Tabela 10. Stacja
ul. Partyzantow

pomiarowa w Bielsku-Biatej,

Rodzaj . .
pomiaréw Rodzaj mierzonych substancji
NO; Dwutlenek azotu
NOx Tlenki azotu
Automatyczne NO Tlenek azotu
co Tlenek wegla
COsn Tlenek wegla usr. 8h

PM2,5 Pyt zawieszony

Zrédo: opracowanie wiasne

Miejski monitoring jakosci powietrza sktada sie tacznie z 35
urzadzen, w tym 10 sensorow Syngeos i 25 tzw.
Eko-stupkéw  sygnalizujgcych  kolorem lampy LED
zanieczyszczenie powietrza.

Urzadzenia do pomiaru jakosci powietrza SYNGEOS
(PM10, PM2,5) zostaly zainstalowane na budynkach
placowek o$wiatowych w lokalizacjach:

o ul. Lipnicka 226

e ul. Jezynowa 3

e ul. Zywiecka 239

e ul. Pocztowa 28

e ul. Zioty Potok 7

e ul. Wyzwolenia 343

e ul. Czeresniowa 20

e ul. Zaptocie Duze 1

o ul. Cieszynska 393

e ul. Bohateréw Warszawy 20.
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W przestrzeni publicznej na obszarze Bielska-Biatej zostato
zainstalowanych 25 urzadzen mierzacych i sygnalizujgcych
lampg LED zanieczyszczenie powietrza. Urzadzenia
te zostaly zainstalowane m.in.:

e pl. Ratuszowy

e pl. Bolestawa Chrobrego

e wdzielnicy Lipnik

e wdzielnicy Kamienica

e na bulwarach Stracenskich

e na Btoniach

e w Parku Stowackiego

o przy bielskich szpitalach.

Wielkosci zmierzone w ramach miejskiego monitoringu
jako$ci powietrza sg dostepne na stronie internetowej
(www.syngeos.pl), a wkrotce zostang udostepnione
na stronie internetowej Urzedu Miejskiego. Dzigki
zainstalowanej sieci urzadzen kazdy zainteresowany
mieszkaniec ma mozliwos¢ sprawdzi¢ aktualny stan
powietrza w poblizu miejsca zamieszkania oraz poréwnaé
aktualne dane z zapisami archiwalnymi.

W ramach Panstwowego Monitoringu Srodowiska dokonuje
sie takze oceny stanu $rodowiska akustycznego, gdzie
za ocene oddziatywania hatasu komunikacyjnego w formie
map akustycznych odpowiedzialni sg zarzadcy drég, linii
kolejowych oraz portéw lotniczych. Kontrola na terenach,
ktére nie sg objete przygotowaniem map akustycznych,
naleza do obowigzkow Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska
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2.5. Planowany efekt  ekologiczny

Realizacja ,Strategii rozwoju elektromobilno$ci w Bielsku-
Biatej. E-moBBility 2020-2035" wpisuje sie w zatozenia
kluczowe ustawy o elekiromobilnosci i paliwach
alternatywnych w  zakresie transportu publicznego,
w zaktadanych przez nig ramach czasowych (30% taboru
zeroemisyjnego do 1 stycznia 2028 r.). Strategia zaktada
rowniez stopniowe zwiekszanie liczby autobuséw
zeroemisyjnych w dalszym horyzoncie czasowym

(do 2035 r.).
Rozszerzenie funkcjonujacego Inteligentnego Systemu
Transportowego (ITS) - zastosowanie technologii

informatycznych, automatycznych, telekomunikacyjnych
i pomiarowych oraz okreslonych technik zarzadzania
w transporcie przyczyni sie do zwigkszenia efektywnosci
systemu transportowego i poprawy bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu. Zwiekszenie przepustowosci sieci
spowoduje zmniejszenie czasu podrozy, a co za tym idzie
-takze i zmniejszenie zuzycia energii. Dzieki temu nastapi
redukcja emisji zanieczyszczefi motoryzacyjnych
do atmosfery. Dodatkowymi korzy$ciami z wprowadzenia
ITS sg aspekty ekonomiczne: ograniczenie wydatkow
zwigzanych z utrzymaniem i renowacjg nawierzchni oraz
modernizacjq taboru drogowego.

Waznym elementem bedzie rowniez zachecenie
mieszkancéw do zmiany nawykow komunikacyjnych
i wybrania transportu publicznego w celu
przemieszczania sie po Miescie. Wptyw na to bedzie miat
rozwoj systemu ITS, zainstalowanie dodatkowych tablic
informacji pasazerskiej (DIP) na przystankach, oraz
zastosowanie  systemu  platnosci za  przejazd
za poSrednictwem karty ptatniczej w modelu MTT (Mass
Transit Transactions). Zwiekszy sie w ten sposéb
atrakcyjno$¢ oraz konkurencyjnos¢ zaréwno transportu
publicznego, jak i Miasta Bielska-Biatej poprzez
niwelowanie barier oraz wspieranie wystepujacych
potencjatow rozwojowych réwniez w zakresie Smart City.

zwiagzany
z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci

Poprzez zwigkszenie liczby pojazdéw zeroemisyjnych
poruszajacych sie po miescie, a takze dzieki promocji
ekologicznego transportu publicznego i rowerowego
przewidywana jest zmiana nawykéw komunikacyjnych
mieszkancéw miasta. Skutkowa¢ to bedzie nie tylko
zmniejszeniem zanieczyszczen powietrza w miescie
pochodzacych z transportu, ograniczeniem hatasu
komunikacyjnego, zmniejszeniem liczby
samochodoéw na drogach, ale takze sprawi, ze
przestrzen miejska bedzie bardziej dostepna i przyjazna
dla mieszkaricow miasta.

Wykonanie nowych osSwietleri przejs¢ dla pieszych
w technologii LED, pozwoli przyblizy¢ sie do wizji ,zero
wypadkéw’ — intensywnie argumentowanej w mediach jako
jedyne wasciwe podejscie do spraw zwigzanych
z bezpieczenstwem ruchu drogowego. Natomiast
wyposazenie  nowych  elementdw  oSwietleniowych
w czujniki zmierzchowe pozwoli zwiekszy¢ skutecznosé
danego punktu o$wietleniowego, uzalezniajac jego czas
wigczenia od warunkdw atmosferycznych.

Wzrost udziatu autobusédw elektrycznych w realizacji zadan
przewozowych w Bielsku-Biatej ograniczy naplyw
szkodliwych substancji do Srodowiska, w tym emisji CO,

Ponizsze tabele przedstawiajg emisje spalin przez
poszczegbine typy pojazdéw, uzytkowanych przez
MZK w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0., w zaleznosci od normy
emisji spalin  jednostkowe redukcie emisji spalin
(w szczegdlnosci NMHC i NMVOC), ktore nastapityby
po wymianie czesci taboru spétki MZK w Bielsku-Biatej
na pojazdy zeroemisyjne napgdzane energia elektryczna.
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Tabela 11. Emisja spalin pojazdéw o zréznicowanych normach
emisji spalin przed wdrozeniem Strategii*

. . Usredniona . . Usredniona . . Usredniona . . Usredniona
Usredniona o Usredniona o Usredniona o Usredniona o
Py wartosé . wartos¢ P wartosé L. wartos¢
wartos¢ sum wartosé sum wartos¢ sum wartosé sum
jednostkowa Sumy jednostkowa umy jednostkowa Sumy jednostkowa Sumy
pojazdow pojazdow pojazdow pojazdow
Nazwa i typ .. Rodzaj  Norma )
pojazdu llos¢ paliwa omisj NHMC i NMV/OC [g/km] Nox [g/km] PM [g/km] CO2 [kg/km]
Solaris %  ON  Euroll 2,85 456 2161 345,76 043 6,38 1,16 18,56
Urbino 12
SLEL) 5 ON  EuoV 196 98 8,52 426 0,09 0,45 1,14 57
Urbino 12
Jelez
MOSTMB 6 ON Euro Il 1,47 8,82 11,12 66,72 0,22 1,32 0,59 3,54
Mercedes ElrolV/
Benz O530K 10 ON EEV 1,86 18,6 8,10 81 0,08 0,8 1,09 10,9
Citaro
Mercedes EuroV
Benz 0530 10 ON EEV 1,86 18,6 8,10 81 0,08 0,8 1,09 10,9
Citaro
Autosan
Wetlina A8V 3 ON Euro V 1,70 51 12,87 38,61 0,26 0,78 0,69 2,07
Mercedes EuroV
BenzO530G 10 ON EEV 2,20 22 9,58 95,8 0,10 1 1,28 12,8
Citaro
Mercedes
Benz Euro V
Conecto LF 10 ON EEV 2,20 22 9,58 95,8 0,10 1 1,28 12,8
A30
SXOTade 3 OoN  EwoV 027 081 0,83 2,49 0,02 0,06 0,56 168
Scania N230 10 ON Euro IV 2,29 229 17,46 174,6 0,10 1 1,34 13,4
Solaris 40 ON  EuroVI 067 67 208 208 005 05 1,39 13,9
Urbino 18
Sl 38 ON  EuroVI 0,52 19,76 1,61 61,18 0,04 1,52 1,08 41,04
Urbino 12

*Wartosci szacunkowe obliczone na podstawie $redniego spalania
paliwa na 100 km kazdego modelu pojazau
Zrédfo: opracowanie wiasne

Tabela 12. Emisja spalin pojazdéw o zréznicowanych normach
emisji spalin po wdrozeniu Strategii

. . . . . . Usredniona . . Usredniona . . Usredniona
Usredniona Usredniona Usredniona o Usredniona o Usredniona o
Py h o wartosé P wartosé Py wartosé
warto$é warto$é sumy wartosé sum warto$é sum warto$é sum
jednostkowa pojazdow jednostkowa sumy jednostkowa Sumy jednostkowa sumy
pojazdow pojazdéw pojazdow
Nazwa i typ .. Rodzaj Norma .
pojazdu llo$¢ palwa | emisj NHMC i NMV/OC [g/km] Nox [g/km] PM [g/km] CO: [kg/km]
AUTOBUS
ELEKTRYCZNY 39 EEV EEV 0,01 0,39 1,52 59,28 0,04 1,56 0,99 38,61
Mercedes Benz Euro V
0530K Citaro 10 ON EEV 1,86 18,6 8,10 81 0,08 0,8 1,09 10,9
Mercedes Benz Euro V
0530 Citaro 10 ON EEV 1,86 18,6 8,10 81 0,08 0,8 1,09 10,9
Mercedes Benz Euro V
0 530G Citaro 10 ON EEV 2,20 22 9,58 95,8 0,10 1 1,28 12,8
Mercedes Benz Euro V
Conecto LF A30 10 ON EEV 2,20 22 9,58 95,8 0,10 1 1,28 12,8
SKD Trade A.S. 8 ON Euro VI 0,27 0,81 0,83 2,49 0,02 0,06 0,56 1,68
Soars o049 oN  EwowI 07 67 2,08 208 005 05 1,39 13,9
S°'a"jzurb'”° 38  ON  EuoVl 0,52 19,76 161 61,18 0,04 152 1,08 41,04

*Warto$ci szacunkowe obliczone na podstawie Sredniego spalania
paliwa na 100 km kazdego modelu pojazau
Zrédfo: opracowanie wiasne
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6.1. Struktura organizacyjna

Jednym z zadan wiasnych gminy Miasto Bielsko-Biata jest
zapewnianie  (organizowanie) lokalnego transportu
zbiorowego - na obszarze wtasnym oraz 4 gmin, ktére
powierzyty Gminie Miasto Bielsko-Biata organizacje
komunikacji ~ miejskiej  lub  okreSlonych linii
komunikacyjnych w ramach komunikacji miejskiej — na
mocy stosownych porozumien miedzygminnych, .

e Bestwina,

e  (Czechowice-Dziedzice,

e Jasienica,

o  Wilkowice.

Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej Sp. z o0.0.
jako podmiot wewnetrzny realizuje na podstawie zawartej
umowy — zadania wtasne Gminy Bielsko-Biata w zakresie
lokalnego transportu zbiorowego.

Aktualny uktad linii komunikacyjnych zostat wypracowany
w Il potowie lat 90. — poza kosmetycznymi korektami tras
przejazdu oraz wydtuzeniami do obiektow handlowych
i zaktadow pracy funkcjonuje w niezmienionej formie do
dnia dzisiejszego. Sie¢ potaczen jest szeroko rozbudowana
- zapewniajac wiele potaczen bezposrednich, jednak
czestotliwosci kursowania wigkszosci linii sg stosunkowo
niskie, co w znaczny sposéb utrudnia planowanie podrdzy.

W 2019 r. opracowany zostat projekt optymalizacji sieci
potaczen pn. ,Publiczny transport zbiorowy w Bielsku-Biatej
2020+", w ktérym zawarte zostaty zmiany w uktadzie sieci
komunikacyjnej (wydtuzenia, skrécenia linii, likwidacja linii
nierentownych, zmiana tras przejazdéw oraz petli
koficowych), synchronizacja rozktadow jazdy w gtéwnych
rejonach transportowych miasta oraz na podstawowych

ciggach komunikacyjnych, jak réwniez propozycje zmian
wdrozeniowych w zakresie nowych standardow informacii
pasazerskiej oraz rozwigzan z zakresu inzynierii ruchu,
a takze propozycie w zakresie przebudowy petli
i przystankéw autobusowych.

Przewozy miejskie uzupetiane sg ponadpowiatowymi
ustugami transportowymi $wiadczonymi przez prywatnych
przewoznikdw dziatajacych nazasadach komercyjnych
oraz przez przewozy organizowane przez Czechowice-
Dziedzice.

Powiatowe ustugi przewozowe realizowane sg takze przez
PKS w Bielsku-Biatej S.A.

Za infrastrukture drogowg, tj. drogi krajowe, wojewddzkie,
powiatowe, gminne i wewnetrzne w granicach miasta,
o$wietlenie drog i placow oraz kanalizacje deszczowg
odpowiada Miejski Zarzad Drog w Bielsku-Biatej. Do zadan
tej jednostki nalezy m.in.:

e opracowywanie projektow plandw rozwoju sieci

drogoweyj;
e opracowywanie projektow planéw finansowania
budowy,  przebudowy, remontu,  utrzymania

i ochrony drdg oraz drogowych obiektdéw inzynierskich;

e utrzymanie nawierzchni drogi, chodnikéw, drogowych
obiektow inzynierskich, urzadzen zabezpieczajacych
ruch i innych urzadzen zwigzanych z droga;

e przeciwdziatanie  niekorzystnym  przeobrazeniom
Srodowiska mogacych powstac lub powstajgcych
w nastepstwie budowy lub utrzymania drég;

e inne.

Organizatorem pasazerskich przewozéw kolejowych jest:

e Ministerstwo Infrastruktury odpowiedzialne
za przewozy dalekobiezne (wykonywane przez PKP
Intercity S.A.),

e Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
odpowiedzialny za potaczenia
Slaskich.

Slaskiego,
regionalne  Kolei

Operatorem Systemu Wypozyczalni Roweréw Miejskich,
dziatajagcego na obszarze miasta Bielska-Biatej jest
Homeport Polska Sp. z 0.0. Przedsigbiorstwo to odpowiada
za utrzymanie wszystkich elementdw systemu.
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6.2. Transport publiczny i komunalny oraz transport
prywatny
3.2.1. Pojazdy o napedzie spalinowym

Transport publiczny' i komunalny

Obecnie na potrzeby komunikacji miejskiej w Bielsku-
Biatej eksploatowanych jest 131 pojazdéw napedzanych

Sredni wiek taboru MZK wynosi 7,94 roku. Najstarszy
pojazd zostat wyprodukowany w 2002 r. (Solaris Urbino

olejem napedowym. 93,13% uzytkowanego taboru 12 klasy MAXI). Najmiodsze pojazdy wyprodukowano
to autobusy niskopodtogowe, a pozostatych 12 szt. zalicza ~ w 2017 r.:
sie do grupy autobusow tzw. niskowejsciowych. e 15 szt. Solaris Urbino 12,

e 5szt. Solaris Urbino 18.

= 3 |ata i mniej
= 4-5 |at
6-7 lat
= 8-9 lat
= 10-11 lat
12-13 lat
= 14-15 lat

19%

ponad 15 lat

Co istotne 100% taboru spetnia wymagania norm emisji
spalin EURO, z czego az 75,57% (99 szt.) tych najbardziej
restrykcyjnych: EURO 6, EURO 5 EEV oraz EURO 5.

Wykres 6. Struktura pojazdéw uzytkowanych przez MZK wedtug
) wieku
Zrédto: opracowanie wtasne

75,57% to tabor klasy MAXI, o dtugosci 12 metréw (89 szt.)
i 10,5 metréw (10 szt.), kolejne 15,27% to autobusy
przegubowe klasy MEGA o dtugo$ci 18-metréw (20 szt.).

Euro Il
« Euro IV Najmniej liczne sg pojazdy klasy MINI (8-metrowych) -
= Euro V 12 szt. (tj. 9,16%);
= Euro VEEV
= Euro VI

Wykres 5. Struktura pojazdéw uzytkowanych przez MZK wedtug
_ norm emisji spalin
Zrbdto: opracowanie wtasne

12 Stan na 31.12.2019 r.
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15% 9%

S%A

MINI (8 m)
= MAXI (12 m)
= MAXI (10,5 m)
= MEGA (18 m)

Wykres 7. Struktura pojazdow uzytkowanych przez MZK wedtug
. diugosci pojazdu
Zrédto: opracowanie wtasne

46,56% taboru MZK w 2019 roku byto wyposazonych
w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, a 76,34% (100
szt.) to flota z zamontowanym monitoringiem wewnetrznym
i zewnetrznym.

Na podstawie informacji organéw administracji pafstwowej
i jednostek samorzadu terytorialnego, ztozonej na
podstawie art. 38 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
0 elektromobilnosci i  paliwach  alternatywnych
w uzytkowanej flocie pojazdéw  Urzedu Miejskiego
w Bielsku-Biatej jest 185 pojazddw.

11,89% z catej floty to pojazdy napedzane benzyng,
a 87,03% olejem napedowym. Dodatkowo we flocie
uzytkowanych pojazdéw, stuzacych do wykonywania zadan
publicznych jest 166 pojazdow.

Transport prywatny

Na obszarze Miasta z kazdym rokiem rejestrowanych jest
kilkadziesigt ~ nowych ~ samochodéw  osobowych,
co powoduje wzrost ogolnej liczby pojazdow

samochodowych, ktéry w 2016 roku przekroczyt 100 tys.

2018 I 111 466
2017 I 106 207
I 101 444

I 05 805

2016
2015
2014
2013
2012
2011

I 01 094
I 88 511
I 85 527
I 33 300
2010 I 79 502
2009 I 76 905

0 20000 40000 60000 80000 100000 120 000

Wykres 8. Wzrost liczby pojazdow w ostatnich latach
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Zdecydowana wigkszo$¢ pojazdow prywatnych napedzana
jest benzyng (prawie 60%).

66 430
70 000 64135
58 624 61444

60 000
50 000
40 000 . 0639 2 384 4258
30 000
20 000
10 000

0

2015 2016 2017 2018

mBenzyna ® Olej napedowy

Wykres 9. Struktura pojazdéw prywatnych wedtug rodzaju paliwa
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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3.2.2. Pojazdy napedzane
biopaliwami

gazem ziemnym lub

Transport publiczny i komunalny

W Bielsku-Biatej transport publiczny i komunalny nie jest
obstugiwany przez pojazdy napedzane gazem ziemnym lub
biopaliwami.

Transport prywatny

Liczba pojazdéw napedzanych CNG, LNG lub biodieslem
w 2019 r. wyniosta tacznie 24 szt., co stanowi zaledwie
0,02%  wszystkich  zarejestrowanych  pojazdéw
samochodowych w Wydziale Komunikacji Urzedu
Miejskiego w Bielsku-Biatej.

Tabela 13. Pojazdy samochodowe wedtug rodzaju paliwa — CNG,
LNG i biodiesel?

CNG LNG Biodiesel

Motocykl 0 0 0
Motorower 0 0 0
Samochéd 14 1 0
0sobowy

Autobus 0 0 0
ngochod 6 1 9
cigzarowy

Ciagnik 0 0 0
siodfowy
Sachhod 0 0 0
specjalny

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Komunikacji
Urzedu Migjskiego w Bielsku-Biafej

13 Stan na 31.12.2019 r.
14 Stan na koniec 2019 roku.

3.2.3. Pojazdy o napedzie elektrycznym

Transport publiczny i komunalny

Aktualnie w bielskim transporcie publicznym nie
sq eksploatowane autobusy z napedem elektrycznym.
W latach 2022-2024 planuije sig rozpoczecie eksploataciji 39
autobuséw elektrycznych. Zakfada sig, ze dzigki temu
catkowitej elektryfikacji ulegna linie nr: 1, 6, 8, 11, 15, 16,
21, 22, 23, 25, 28, 30, 32, 34, 35 kursujace w kierunku
terenow rekreacyjnych.

Na podstawie informacji organéw administracji paristwowej
i jednostek samorzadu terytorialnego, ztozonej na
podstawie art. 38 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
o elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych do dyspozycji
pracownikow Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej sq dwa
pojazdy elektryczne, ktdre w catej flocie stanowig zaledwie
1,08%".

Transport prywatny

Do 31.12.2019 r. w Wydziale Komunikacji Urzedu
Miejskiego w  Bielsku-Biatej zarejestrowanych bylto
61 pojazdéw samochodowych napedzanych energig
elektryczng, 67 pojazdéw napedzanych benzyng i energig
elektryczng oraz 8 pojazdéw napedzanych olejem
napedowym i energig elektryczna.

Tabela 14. Pojazdy samochodowe wedtug rodzaju paliwa - energia
elektryczna'®

Olgj
napedowy +
energia
elektryczna

Benzyna +
energia
elektryczna

Energia
elektryczna

Motocykl

Motorower

Samochdd
0sobowy

Autobus

Samochod
cigzarowy

Ciagnik
siodfowy

Samochod
specjalny

Zrédfo: opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu Komunikagji
Urzedu Migjskiego w Bielsku-Biafej

15 Stanna 31.12.2019r.
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3.2.4. Ogélnodostepna infrastruktura

fadowania

publiczna

tadowanie pojazddw elekirycznych (PEV) mozliwe jest
obecnie na wiele sposobow. Wymienia sie tutaje:

° wymiane catego zestawu akumulatoréw;

° tadowanie pantografowe - stosowane zazwyczaj
w przypadku autobusdw. Taki sposéb tadowania polega
na automatycznym podigczeniu instalacji (znajdujace;
sie na dachu pojazdu) ze stacjq tadowania przy pomocy
wysuwanego pantografu;

° tadowanie indukcyjne (bezprzewodowe), ktore
polega na wykorzystywaniu indukcji elektromagnetycznej,
lecz jest to rozwigzanie mato powszechne i nieefektywne
z powodu mozliwych strat energii. Rozwigzanie to nie
zastgpi tradycyjnego fadowania;

o tadowanie przewodowe - polega na samodzielnym
podtaczeniu pojazdu do urzadzenia tadujacego za pomocg
przewodu.

Jako uzupetnienie tradycyjnego tadowania postuzy¢é moze
takze tadowanie solarne - dzieki panelom fotowoltaicznym
umieszczonym na dachach pojazdow.

Tabela 15. Zestawienie obecnie funkcjonujacych

ogodlnodostepnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych na
terenie Bielska-Biatej

Punkty tadowania pojazdow elektrycznych, w my$l Ustawy
0 elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
2019.1124 tj.) s ,urzadzeniami umozliwiajacymi
tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu
hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejscami,
w ktorych wymienia si¢ lub taduje akumulator stuzacy
do napedu tego pojazdu”. Poprzez stacie tadowania
rozumie sig:

a) urzadzenie budowlane obejmujace punkt fadowania
0 normalnej mocy lub punkt tadowania o duzej mocy,
zwigzane z obiektem budowlanym, lub

b) wolnostojacy obiekt budowlany z zainstalowanym
co najmniej jednym punktem tadowania o normalnej mocy
lub punktem tadowania o duzej mocy.

Ogélnodostepne stacje tadowania, oznaczajg ,stacje
tadowania dostepng na zasadach réwnoprawnego
traktowania dla  kazdego  uzytkownika  pojazdu
elektrycznego, pojazdu hybrydowego i pojazdu silnikowego
niebedacego pojazdem elektrycznym w rozumieniu ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym?®7.

Obecnie na terenie Miasta Bielsko-Biata funkcjonuje
15 ogélnodostepnych punktéw tadowania samochodow
elektrycznych w 7 lokalizacjach.

OGOLNODOSTEPNE STACJE tADOWANIA LOKALIZACJA ch:_SA% OP\L/JV'XT\ITEW
1. Hotel Debowiec ZIAD Aleja Armii Krajowej 220 2
2. Wrébléwka Hotel & Restauracja ul. Krakowska 608 2
3. KKIA Motors ul. Warszawska 154 2
4.| PGD Bielsko Sp. z 0.0. Salon samochodowy NISSAN ul. Wyzwolenia 95 1
5. Salon samochodowy Inter Welm ul. Sarni Stok 1 2
6. CH Gemini Park (podziemny parking) ul. Leszczyriska 20 3
7. CH Sfera (podziemny parking poziom -1) ul. Mostowa 2 3
Zrédfo: opracowanie wlasne na podstawie danych UM w Bielsku-Biafej
6 E. Sendek-Matysiak, E. Szumska Infrastruktura tadowania jako jeden z 1 https:/iwysokienapiecie.pl

elementéw rozwoju elektromobilno$ci w Polsce, Prace Naukowe Politechniki
Warszawskiej, z. 121, marzec 2018.
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Rysunek 5. Mapa istniejacych ogdlnodostepnych punktow
fadowania pojazdow elektrycznych na terenie
Bielska-Biatej
Zrédfo: Opracowanie wiasne na podstawie danych pozyskanych
z Urzedu Miejskiego Bielska-Biatej
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3.3. Parametry iloSciowe i jakoSciowe istniejacego
systemu transportu

Transport kolejowy

Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Bielska — Biatej wskazuje na problemy
zwigzane z komunikacjg kolejowa, ktéra od wielu lat
charakteryzuje sie matgq dostepnoscig transportowq

i niezbyt wysokim standardem $wiadczonych ustug. |

Ponadto zwraca sie uwage na wynikajace z tego faktu
ograniczenia w obstudze krajowych przewozdw osobowych
i towarowych.

Transport rowerowy

Waznym elementem dla systemu transportowego Miasta
jest funkcjonowanie wypozyczalni roweréw miejskich -
BBbike - System Bezobstugowych Wypozyczalni
Roweréw w Bielsku-Biatej, ktory zostat uruchomiony
1 pazdziernika 2014 roku. W pierwszej fazie dziatania
na system skiadato sie 12 stacji, a do dyspozycji
uzytkownikéw pozostawato 120 roweréw. Aktualnie na
system sktadajq sie 24 stacje i 192 rowery. System cieszy
sie  duzym zainteresowaniem mieszkaicow miasta
i odwiedzajacych je turystow. W samym 2019 roku rowery
wypozyczono niemal 40 tys. razy.

Rowery stanowig doskonate uzupetnienie autobusowe;
komunikacji miejskiej. Dzieki przemys$lanej lokalizacji
poszczegoinych stacji systemu umozliwiajg one licznej
grupie mieszkancow sprawne dotarcie do pracy lub szkoty
i powr6t do domu.

System Sciezek i drdg rowerowych na terenie Bielska-Biatej
jest niezadawalajacy. W poréwnaniu z rozwojem $ciezek
i drog rowerowych, w miastach o zblizonej liczbie
mieszkancow oraz o tozsamym poziomie rozwoju, Miasto
Bielsko-Biata osigga stabe wyniki. W ciagu siedmiu lat
w Bielsku-Biatej odnotowano wzrost 0,99 km drdg i $ciezek
rowerowych na 10 tys. Mieszkaricow, gdzie dla poréwnania
w Zielonej Gérze zmiany te w tym okresie wyniosty 1,48km,
a w Olsztynie 3,28 km.

Aktualnie w obrebie granic miasta Bielsko-Biata
wyznaczonych jest ok. 36.2 km drég rowerowych, ciggow
pieszo-rowerowych oraz paséw rowerowych. Wiekszosé
z odcinkdw - ponad 27 km - stanowig drogi rowerowe,
pozostate 8 km stanowig ciggi pieszo-rowerowe.

Infrastruktura rowerowa w Bielsku-Biate] w wigkszo$ci
posiada nawierzchnig asfaltowa, pozostate odcinki pokryte
sq kostka brukowa lub ptytami chodnikowymi.

Dzielnicami

miasta, w ktérych wybudowano lub
wyznaczono  najwiecej  Sciezek  rowerowych  sa;
Aleksandrowice, Kamienica, Mikuszowice Krakowskie oraz
Mikuszowice Slaskie. Najmniej $ciezek lub w ogéle
nie posiadajg dzielnice Komorowice Krakowskie i Slaskie
oraz Hatcnow. Wedle obserwacji natgzenia ruchu okazato
sie, ze najczeSciej obleganymi $ciezkami rowerowymi
w Bielsku-Biatej sg odcinki wzdtuz:
1) ul. Partyzantéw i ul. Bystrzanskiej,
2) ul. Zwardonskiej i ul. Lotniczej,
3) ul. Armii Krajowej i ul. Karbowe;j.
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m Zielona Gora  ® Bielsko-Biata = Olsztyn

Wykres 10. Liczba km drég/$ciezek rowerowych przypadajaca na
10 tys. Mieszkancow w Zielonej Gorze, Bielsku-Biatej oraz
Olsztynie
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Transport zbiorowy

Wielkos¢  zrealizowanej pracy eksploatacyjnej MZK
w Bielsku-Biatej w wozokilometrach w latach 2015-2019:

o 2015r.:7 895,8 tys. wzkm,

o 2016r.:7891,0 tys. wzkm,

o 2017r.:7880,3 tys. wzkm,

o 2018r.:7 822,3 tys. wzkm,

o 2019r.:7 867,8 tys. wzkm.
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Wykres 11. Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej w latach
) 2015-2018
Zrodto: Opracowanie wiasne na podstawie danych Wydziatu

Komunikacji Urzedu miejskiego w Bielsku-Biatej

Na przestrzeni ostatnich 5 lat obserwuje sie wzrost liczby
przewozonych pasazerow w komunikacji miejskiej
w Bielsku-Biatej — wzrost 0 1 021 203 pasazerdw z poziomu
25 477 257 pasazeréw w 2015 r. do poziomu 26 498 460
pasazerow w 2019 r (dane na podstawie systemu zliczania
pasazerow w autobusach MZK).

Popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej
w latach 2015-2017 przedstawia sie nastepujaco:

o 2015r.: 25477 257 pasazerdw;

e 2016r.: 25 5644 487 pasazerow;

e 2017r.: 26 075 820 pasazerow;
e 2018r.: 26 397 100 pasazerow;
o 2019r.: 26 498 460 pasazerow.
W kolejnych latach prognozuje sie dalszy przyrost liczby
przewozonych  pasazerow (m. in. w zwigzku
z wprowadzonymi  uprawnieniami do  przejazdéw

bezptatnych, co moze wptynaé na konieczno$¢ zwiekszenia
liczby autobusdw klasy MEGA (przegubowych).

W 2019 roku wskaznik realizacji rozktadu jazdy wynidst:
99,79%.

Obserwowany jest natomiast spadek  wptywow
ze sprzedanych biletéw — z uwagi na rokroczne nabywanie

przez mieszkancéw miasta uprawnien do przejazdéw
ulgowych oraz bezptatnych.

Liczba miejsc dla pasazeréw we wszystkich pojazdach
komunikacji zbiorowej to 13 174 miejsca. Tylko zaledwie
31 autobuséw nie jest wyposazonych w monitoring,
co stanowi 23,66% catego taboru.

W Bielsku-Biatej funkcjonuje system dynamicznej informacii
pasazerskiej OnTime oraz dedykowana aplikacja mobilna,
a w ramach realizacji projektu ITS w Bielsku-Biatej:

e wszystkie autobusy MZK wyposazone zostaty
w system dynamicznej informacji pasazerskiej, tj.:
autokomputer, wySwietlacze zewnetrzne LED oraz
wewnetrzne LCD), zapowiedzi gtosowe przystankdw.
System pozwala na biezgce wprowadzanie zmian
w przebiegach tras, zwigzanych z objazdami,
zmianami rozktadow jazdy, czy przekazywanie
aktualnych komunikatéw dla pasazerow.

e Na 23 przystankach zainstalowane zostaly
elektroniczne  tablice  dynamicznej  informacii
pasazerskiej (DIP), prezentujgce biezace informacje
0 rzeczywistym czasie odjazdu autobusdw. Wszystkie
tablice sg przystosowane do obstugi przez osoby
z dysfunkcjg wzroku (wzbudzany odczyt z przycisku
na stupku lub poprzez dedykowany pilot).

Sie¢ komunikaciji miejskiej w Bielsku-Biatej - obstugiwana

przez MZK - sktada sie z 46 linii autobusowych o fgcznej

dtugosci 534,1 km, sposrdd ktdrych wyrdznia sig:

sieci

A. wedlug kryterium  znaczenia linii  w

komunikacyjnej:

8 linii podstawowych,

13 linii uzupetniajacych,

25 linii dodatkowych;

wedtug kryterium przestrzennego:

40 linii miejskich,

6 linii podmiejskich,

wedtug kryterium zakres funkcjonowania w przekroju
roku:

41 linii catorocznych,

4 linie kursujace tylko w roku szkolnym,

1 linia kursujaca tylko w roku akademickim;

wedtug  kryterium  zakresu  funkcjonowania
w przekroju tygodnia:

30 linii kursujgcych codziennie,

15 linii kursujacych tylko w dni robocze,

e 1linia kursujgca od poniedziatku do soboty;

Oe e e o o

T e o o
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E. wedtug kryterium czasu funkcjonowania w _przekroju
doby:

e 34 linii kursujgcych przez caly dzien lub wiekszg
czes$¢ dnia,

o 10linii okresowych,

e 2 linie nocne.

Infrastruktura transportu zbiorowego

Wszystkie nowo budowane wiaty przystankowe posiadajg,
siedzisko montowane na 1/2 lub 2/3 diugosci wiaty
przystankowej, dzieki czemu jeden modut wiaty
przystankowej — pozbawiony siedziska jest dedykowany dla
0s6b poruszajacych sie na wéozku inwalidzkim lub osobom
podrézujgcym z dzie¢mi w wdzkach.

Na wszystkich nowo budowanych przystankach
autobusowych, obok kraweznika montowana jest Zolta,
antypo$lizgowa kostka integracyjna z  wypustkami
utatwiajgca osobom niewidomym bezpieczne oczekiwanie
na peronie przystankowym.

Na terenie miasta funkcjonujg aktualnie zespoly
przystankowe (dwukierunkowe przystanki autobusowe),
ktdre petnig funkcje przesiadkowa. S to:

e zesp6t przystankéw przy dworcu PKS i dworcu
kolejowym, w sktad ktdrego wchodzg przystanki:
Piastowska Dworzec, 3 Maja Dworzec, Warszawska
Dworzec oraz Warszawska Lipowa;

e zespot przystankow Hotel Prezydent;

e zespot przystankow Plac Zwirki i Wigury;

e zespot przystankow Plac Mickiewicza;

e zespot przystankow PCK Trasa W-Z;

o zespot przystankow Osiedle Beskidzkie.

Miasto Bielsko-Biata, aby wykorzysta¢ swoj potencijat jako

o$rodka  aglomeracyjnego  (Subregion  Potudniowy

Wojewodztwa  Slaskiego) -  planuje  budowe

zintegrowanego wezta przesiadkowego — konsolidujgcego

ustugi transportu kolejowego oraz komunikacji autobusowe;
wraz z budowa niezbednego ukiadu drogowego.
Lokalizacja wezta przesiadkowego ogniskuje sie
W przewazajacej mierze na obszarze nieuzytkowanych
terendw kolejowych wokét dworca kolejowego ,Bielsko-
Biata Gtéwna”. Osig uktadu wezta bedzie przebudowa
ktadki pieszej (Przechdd Dworcowy) po potnocnej stronie
peronéw dworcowych — celem najbardziej optymalnego
powigzania podstawowych elementéw wezla (dworca
kolejowego, dworca PKS oraz przystankdéw komunikacji
miejskiej i prywatnych  przewoznikdw komunikacii
podmiejskiej, jak réwniez parkingdw dla samochodéw
osobowych).

Zaklada sie, ze autobusowa komunikacja podmiejska
bedzie obstugiwana przez nowo wybudowany dworzec
autobusowy na dolnej ptycie obecnego dworca PKS.
Przewiduje sie takze lokalizacje dworca i ptyty postojowej
dla prywatnych przewoznikdw (busy) — po wschodnie]
stronie wezta (ul. Stefana Okrzei/ul. Podwale), jak réwniez
dworzec dla autobuséw komunikacji dalekobiezne;
(krajowej oraz miedzynarodowej) — po zachodniej stronie
wezta (ul. Warszawska).

Nowe przystanki autobusowe komunikacji miejskiej
w  obrebie  dworcow  wezla  przesiadkowego
(ul.  Warszawska/ul. 3-Maja) - beda zlokalizowane
w bezposredniej dostepnosci dla pasazeréw schodami
ruchomymi z ktadkg oraz peronami.

Projektowana  lokalizacja ~ dworcow  autobusowych
i przystankow komunikacji miejskiej przyczyni  sie
do skrocenia czasdw przejs¢ pomiedzy roznymi Srodkami
transportu. Na terenie nieuzywanych bocznic kolejowych
planowane jest usytuowanie wielopoziomowych parkingdw
0 pojemnosci ok. 2 tys. miejsc postojowych.
Skomunikowanie zintegrowanego wezta przesiadkowego
w  Bielsku-Biatej odbywaC sie bedzie poprzez
nowoprojektowany uktad drogowy (na pétnoc od wezta) —
tzw. ul. Nowopiekarska - droga zbiorcza taczaca
ul. Warszawskg z ul. Krakowska (wezet drogowy
S1 i DK52). Pozwoli to na znaczne ograniczenie ruchu
samochodowego Ww obszarze centralnym miasta.
Nowoprojektowany uktad drogowy utatwi powigzanie wezta
przesiadkowego z organizmem miasta, @ w $zczegoInosci
Z jego obszarem $rddmiejskim, ktore w wyniku
planowanych inwestycji zasadniczo zmieni swoje oblicze
oraz funkcje

Strona | 39


http://rowerowe-bielsko.pl/

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W BIELSKU-BIALEJ | E-MOBBILITY 2020-2035

3.4. Istniejacy system zarzadzania ruchem

System Zarzadzania Ruchem w Bielsku-Biatej zostat
zrealizowany w ramach projektu pn. Zaprojektowanie,
dostarczenie, wykonanie i uruchomienie do dziatania
w ruchu ulicznym miasta Bielsko-Biata Systemu ITS,

w ramach zadania inwestycyjnego pn.: ,Rozwdj

Zrownowazonego Transportu Miejskiego w Bielsku-Biafej”.

System ten obejmuje swym zakresem 18 kluczowych
sygnalizacji Swietinych w mieScie, w korytarzu pétnoc —
potudnie, od Sarniego Stoku po skrzyzowanie
ul. Partyzantoéw — al. gen. Wtadystawa Andersa — ul. gen.
Bora Komorowskiego, wraz z odgatezieniem: ul. ks.
Stanistawa  Stojalowskiego  do  ul.  Zywieckiej
i ul. Krakowskie;.

Dzieki mechanizmowi nadawania priorytetu dia pojazdow
komunikacji miejskiej mozliwe jest skrocenie czasu ich
oczekiwania na czerwonym S$wietle — je$li bedg
opoznione w stosunku do rozktadu jazdy.

ITS umozliwit réwniez  Miejskiemu  Zaktadowi
Komunikacyjnemu sprawne planowania

i optymalizowania rozktadow jazdy oraz pracy | -

przewozowej. Dzieki mozliwosci ciggtego monitorowania

pozycji pojazdow, mozliwe sg szybkie reakcie na !

ewentualne utrudnienia w ruchu t. objazdy oraz
zattoczenia®.

Udogodnieniem dla oséb korzystajacych na co dzien
z transportu miejskiego jest dodatkowe rozszerzenie
dziatania systemu tablic dynamicznej informacii
pasazerskiej (DIP) —facznie na 23 przystankach. Tablice
DIP prezentujg informacje o czasie odjazdu autobuséw.
Kazda z nich jest takze przystosowana do obstugi przez
osoby z dysfunkcjg wzroku — przekaz gtosowy odczyt
komunikatow o odjazdach. Informacja pasazerska
z nowymi funkcjonalnosciami dostepna jest réwniez na
dedykowanym portalu internetowym rozklady.bielsko.pl —
celem uzyskania szerszych informacji m.in. o przystankach,
liniach autobusowych oraz godzinach odjazdéw autobuséw
z kazdego z przystankdw.

18 Miejski Zarzad Drég w Bielsku-Biatej, https://mzd.bielsko.pl/its-bb/

Funkcjonujace na terenie Miasta elementy systemu ITS
(tablice DIP, wszystkie sterowniki sygnalizacji $wietinej,
kamery monitoringu z Centrum Zarzadzania Ruchem)
zostaly potaczone siecig $wiattowodowa.
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3.5. Opis niedoboréw jakosciowych i ilosciowych
taboru infrastruktury w stosunku do stanu
pozadanego

Tabor miejskiej komunikacji zbiorowej poruszajacy sie po
mieScie | przewozacy pasazerdw powinien spetniaé
najwyzsze standardy jakosci i emisji spalin. W dobie
rosnacych probleméw klimatycznych i $rodowiskowych
niezmiernie wazne jest, aby w kazdej mozliwej dziedzinie
zycia i gospodarki bra¢ pod uwage wptyw naszych dziatan
na $rodowisko naturalne, jako$¢ powietrza i zdrowie.

Brak zmodernizowanej i odpowiednio rozbudowane;
infrastruktury transportu  zbiorowego, ktéra powinna
odpowiadaé unijnym oraz krajowym standardom, powoduje
zwigkszony ruch samochodéw osobowych oraz obnizenie
przepustowosci  wielu  newralgicznych  skrzyzowan
w miescie.

Jako stan idealny przyjmuje sie tabor sktadajacy sie
z pojazdéw nie starszych niz 10 lat oraz spetiajacych
najwyzsze normy emisji lub wykorzystujacych tzw. czystg
energie. Cze$¢ taboru komunikacji zbiorowej Bielska-Biatej
nie spetnia wymogdw odnoszacych sie do wieku pojazdow
- 48% pojazdéw ma 10 lati wiecej. W zwigzku z powyzszym
w przypadku inwestycji w tabor komunikacji zbiorowej
nalezy w pierwszej kolejnosci dazy¢ do likwidacji pojazdow,
ktdre przekroczyty tzw. wiek graniczny uzytkowania.

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (art. 36) Miasto Bielsko-Biata powinno
Zleca¢ Swiadczenie ustug  komunikacji  miejskie]
podmiotowi, ktorego udziat autobusow zeroemisyjnych we
flocie uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki
samorzadu terytorialnego wynosi co najmniej 30%.
Obecnie w komunikacji zbiorowej nie sg uzytkowane
pojazdy w petni o napedzie elektrycznym, jak rowniez
nie istnieje infrastruktura przystosowana do ich eksploatacji
(np.  pantografowe  stacje fadowania  autobusow
elektrycznych).

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych (art. 35) do dyspozycji pracownikéw
jednostek Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej powinno byé
co najmniej 30% pojazdow elektrycznych we flocie
uzytkowanych  pojazdow.  Jednostka  samorzadu
terytorialnego — Bielsko-Biata, powinna wykonywaé zadania
publiczne, z wylaczeniem publicznego transportu
zbiorowego, przy wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdéw
elektrycznych lub pojazdow napedzanych gazem ziemnym.
We flocie pojazdéw Urzedu Miejskiego, liczacej 185
pojazdow, znajduje sie 166 pojazdow  stuzacych
do wykonywania zadan publicznych.

Zaledwie 2 pojazdy napedzane sg energiq elektryczna,
co stanowi 1,08% catej floty uzytkowanych pojazdow.
W zwigzku z tym, Miasto powinno dazy¢ do osiggniecia
wskazanej normy - co najmniej 30% pojazdow
elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym oraz
rozbudowy infrastruktury dla tych pojazdéw. W przypadku
zarejestrowanych 166 pojazdow stuzacych
do wykonywania zadan publicznych, zapotrzebowanie
na pojazdy zeroemisyjne wynosi 50 pojazdéw
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3.6. Zakres inwestycji niezbednych do zniwelowania
niedoborow jakosciowych i ilosciowych systemu,
w tym inwestycji odtworzeniowych

W najblizszych latach (2022-2024) planuje sie dziatania
inwestycyjne w  zakresie elektromobilnosci, w tym
w szczegblnosci:

e budowe stacji tadowania akumulatorow na terenie
zajezdni  Miejskiego  Zaktadu  Komunikacyjnego
w Bielsku-Biatej Sp. z 0.0. - 39 stanowisk wolnego
tadowania;

o budowe 14 tadowarek szybkiego tadowania na
10 petlach autobusowych zlokalizowanych na terenie
miasta;

o budowa dedykowanej hali do obstugi i tadowania
pojazdéw elektrycznych;

o zakup 39 autobusow elektrycznych.

W  perspektywie najblizszych dziesieciu lat planuje

sie zakup 59 autobuséw z tradycyjnym napedem

dieslowym.

Ponadto planuje sie dziatania inwestycyjne w zakresie:

e przebudowy petli autobusowych - rozbudowa
istniejacych petli celem ich obstugi przez autobusy
elektryczne,  budowa  dedykowanych  miejsc
do montazu infrastruktury tadowania autobuséw
elektrycznych;

e modernizacji infrastruktury przystankowej — budowa
nowych oraz wymiana wyeksploatowanych wiat
przystankowych na terenie miasta;

e modernizacja systemu dystrybucji biletow — wdrozenie
kanatu biletow elektronicznych w technologii MTT
w tym internetowego systemu sprzedazy biletéw
okresowych oraz budowa nowych oraz wymiana
wyeksploatowanych  stacjonarmych  automatéw
biletowych.

Miasto Bielsko-Biata planuje budowe nowoczesnego

centrum przesiadkowego zlokalizowanego w bezpo$rednim

sgsiedztwie dworca PKP, w skiad ktérego bedzie wchodzi¢

wielokondygnacyjny parking mieszczacy ok. 2 400

samochoddw. Ponadto planuje sie budowe parkingu przy

skrzyzowaniu ul. Cieszynskiej z ul. Kopernika oraz dwdch
potaczonych ze sobg parkingdw przy skrzyzowaniu
ul. Lwowskiej z ul. Krakowska (po obu stronach jezdni).

W  zakresie planéw modernizacji taboru MZK
w perspektywie najblizszych dziesigciu lat planuje sie
zakupi¢ 98 autobusow, w tym 39 autobusdw elektrycznych.
Wszystkie nowo kupowane pojazdy bedg niskopoditogowe
— dostosowane do potrzeb 0sob o ograniczonej mobilnosci
ruchowej oraz o0sdb podrdzujgcych z matymi dzie¢mi
w wozkach. Nowe pojazdy beda wyposazone m.in. w:
¢ system dynamicznej informacji pasazerskiej sktadajacy
sie z kompletu diodowych tablic elektronicznych
(czotowej, tylnej i bocznej/bocznych), tablicy LED

wysokiego  kontrastu  wy$wietlajgcg ~ osobom
niedowidzacym nr linii  komunikacyjnej oraz
wewnetrznego  wySwietlacza LCD, na  ktérym

prezentowane bedg informacje o aktualngj trasie
przejazdu autobusu;

o system zapowiedzi glosowej przystankow;

e system tacznoSci stanowiska  dyspozytorskiego
z kierowcg skladajagcy sie przede wszystkim
z komputera  pokfadowego  wspdtpracujacego
z systemem TS, informujacego kierowce m.in. o trasie
przejazdu, rozktadzie jazdy oraz
opdznieniu/przyspieszeniu, a takze system tacznosci
gtosowej VoIP z dyspozytorem;

e catopojazdowg klimatyzacje.

Wszystkie ww. planowane inwestycje pozwola

na zniwelowanie  rozpoznanych  niedoboréw

ilociowych i jakosciowych systemu transportowego

Miasta.
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4.1. Ocena bezpieczenstwa energetycznego Bielska-
Biatej'®

Energia elektryczna

Za system elektroenergetyczny w Bielsku-Biatej odpowiada
TAURON Dystrybucja S.A. Oddziat w Bielsku-Biatej oraz

Polskie ~ Sieci  Elektroenergetyczne S.A.  Oddziat
w Katowicach.
Badania wykonane na potrzeby Zatozen

do planu zaopatrzenia w ciepto energie elektryczng i paliwa
gazowe dla miasta Bielska-Biatej wykazaty, ze gtéwnymi
odbiorcami energii w MieScie sq gospodarstwa domowe
(44,7% ogdlnego zapotrzebowania na energie) oraz obiekty
przemystowe (40,6%).

TAURON Dystrybucja S.A. przeprowadza coroczne
modernizacje sieci elektroenergetycznej, aby sprostac
wymaganiom i zapotrzebowaniu Miasta na energie
elektryczna.

Gazownictwo

Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo S. A. dostarcza
do odbiorcéw zlokalizowanych na obszarze Bielska-Biate;
gaz ziemny wysokometanowy typu E (dawniej GZ-50).
Natomiast Operatorem oraz wtascicielem infrastruktury
gazowej Sredniego, podwyzszonego Sredniego oraz

wysokiego cisnienia na terenie Miasta jest Polska Spétka
Gazownictwa sp. z 0.0. — Oddziat w Zabrzu (PSG).

Polska Spotka Gazownictwa planuje przedsiewzigcia
inwestycyjne zwigzane z przytaczeniami nowych odbiorcow
oraz modernizacjq istniejacej infrastruktury.

-

19 Zatozenia do planu zaopatrzehia w ciepto energie elekiryczng i paIiwa~ gazowe
dla miasta Bielska-Biate]

Cieptownictwo

Koncesje na wytwarzanie, przesytanie i dystrybucje ciepta
na terenie miasta Bielska-Biatej posiadajgq nastepujace
podmioty:
e TAURON Ciepto sp. z 0.0., zwany dalej TAURON
Ciepto,
— Elektrocieptownia EC1, zainstalowana moc
elektryczna 50,82 MW, zainstalowana moc cieplna
182,4 MW
— Elektrocieptownia EC2, zainstalowana moc
elektryczna 55 MW, zainstalowana moc cieplna
201,4 MW,
e Przedsigbiorstwo Komunalne THERMA Sp. z o.
0., zwane dalej Therma, ktére na terenie miasta
Bielska-Biatej eksploatuje kottownie lokalne
0 fgcznej mocy nominalnej 5,36 MW.

P.K. ,Therma” prowadzi dziatania w zakresie modernizacji
i rozbudowy  sieci cieptowniczych  zgodnie
z opracowywanym co 3 lata Planem rozwoju w zakresie
zaspokojenia zapotrzebowania na ciepto.

Dzieki uktadowi sieci cieptowniczej (dwustronne zasilanie)
Miasto jest zabezpieczone pod katem dostarczania ciepta
do odbiorcow. Taki uktad umozliwia réwniez rezerwowanie
zasilania w okresach remontow i w przypadkach awarii.

g-Biata - Rynek 1

__snafol. DOrQfa Kdperska
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na
energie elektryczna, gaz Ilub inne paliwa
alternatywne w okresie do 2025 r. w oparciu
0 program rozwoju gminy

Zatozenia do planu zaopatrzenia w ciepfo, energie
elektryczng i paliwa gazowe dla miasta Bielska-Biaftej
przedstawiajg mozliwe trzy scenariusze rozwoju Miasta pod
katem zapotrzebowania na energie elekiryczna.
W momencie tworzenia zapotrzebowania na energie
zatozono, ze Miasto w zakresie spotecznym, handlu i ustug
bedzie rozwijato sie zgodnie z ogolnokrajowg Politykg
Energetyczng?.

Scenariusz A — nazwany PASYWNYM zaktada niewielki
rozw6j Miasta pod katem spoteczno-gospodarczym.
Zaktada sie tutaj m.in.:

— spadek zuzycia energii elektrycznej (0 6%);

— zwigkszenie wykorzystywania paliw weglowych
do ogrzewania i wytwarzania c.w.u.;

— spadek zapotrzebowania na gaz ziemny;

— spadek zapotrzebowania na ciepto sieciowe.

Scenariusz B - nazwany UMIARKOWANYM zakiada, jak
sama nazwa wskazuje, umiarkowany rozw¢j strefy
spoteczno-gospodarczej Miasta. Zaktada sie tutaj m.in.:

— wazrost zuzycia energii elektrycznej (0 16%)

— racjonalizacje zuzycia energii w budynkach
uzyteczno$ci publicznej na poziomie 15%;

—  wzrost wykorzystania odnawialnych zrédet energii.

Scenariusz C - nazwany AKTYWNYM zaktada rozwéj
terenow przeznaczonych pod inwestycie w 50% oraz
rozsadne i pozadane zachowania wszystkich odbiorcow
energii elektrycznej. Dodatkowo zaktada sie m.in.:

— racjonalizacje zuzycia no$nikow energii;
—  wzrost wykorzystania odnawialnych zrédet energii;
— wzrost zuzycia energii 0 50%.

2 Polityka Energetyczna Polski do 2030 roku przyjeta przez Rade Ministrow
uchwatg z dnia 10 listopada 2009 r.

Tabela 16. Zestawienie prognozowanego zuzycia energii
elektrycznej w 2025 r.

Zapotrzebowanie na
energie elektryczng
[MWh/rok]

Zapotrzebowanie na
ciepto [GJ/rok]

2025 2030 2025 PARI

Scenariusz

A 1234 661

1144181

843 366 838 167

Scenariusz

B 1345918 | 1306009 | 968921 | 1020661

Scenariusz

c 1563083 | 1621884 | 1096185 | 1205786

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych Zafozer do planu
zaopatrzenia w ciepfo, energie elektryczng i paliwa gazowe dla miasta
Bielska-Biatej.
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5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego
5.1.1. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora
komunikacyjnego

Analiza stanu obecnego pozwolita na zidentyfikowanie
nastepujacych  probleméw oraz  potrzeb  sektora
komunikacyjnego:

tendencja wzrostowa liczby rejestrowanych pojazdéw
samochodowych w MieScie pogtebia problemy
komunikacyjne Miasta;

prognozowany spadek liczby mieszkancow do 2030
roku;

prognozowany spadek liczby mieszkancow w wieku
mobilnym;

rokroczny wzrost liczby pojazdéw indywidualnych
wywotuje problemy parkingowe Miasta;

wzrastajaca liczba pojazdow indywidualnych pogtebia
proces decentralizacji Miasta;

brak pojazdow elektrycznych obstugujacych publiczny
transport zbiorowy;

niewystarczajaca liczba ogélnodostepnych stacii
tadowania na terenie Miasta Bielsko-Biata;

brak stacji tadowania przeznaczonych dla pojazdow

publicznej komunikacji zbiorowej;

brak  odpowiedniego
do  bezpiecznego
elektrycznych;

brak specjalnie przeznaczonych miejsc do tadowania
prywatnych samochodéw osobowych na terenie
Miasta;

infrastruktura przystankowa wymaga modernizacji,
szczegdlnie pod katem dostosowania jej do potrzeb
0s0b niepetnosprawnych;

niezmodernizowana dystrybucja biletow;

sie¢ komunikaciji zbiorowej wymagajaca modyfikacii;
zanieczyszczenie powietrza ze Zrodet
komunikacyjnych;

niedostateczna liczba ciggéw rowerowych w obszarze
zurbanizowanej czesci miasta;

niedostateczna liczba i wielko$¢ wydzielonych ciggow
pieszych w centrum i w okolicach miejsc rekreacyjnych

miejsca
tadowania

przeznaczonego
samochodow

5.2. Screening dokumentéw

powiazanych

strategicznych

Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego Bielska-Biatej - przyjete uchwatg Nr
XIX/487/2012 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 29 maja
2012 . (z p6zniejszymi zmianami).

W Studium wskazuje sie na konieczno$¢ popularyzacii
transportu publicznego w strefie A, ktora swoim zasiegiem
obejmuje centrum Miasta, oraz na stworzenie
zintegrowanych weztéw przesiadkowych, ktdre uczynig
z Miasta Bielska-Biatej osrodek, w ktérym przemieszczanie
sie nie bedzie stanowito niedogodnosci, a mieszkancy bedg
bardziej mobilni mimo zmian w strukturze wieku.

Strategia Rozwoju Miasta Bielska-Biatej do 2020 roku -
przyjeta Uchwatg Nr XX/496/2012 Rady Miejskiej w Bielsku-
Biatej z dnia 26 czerwca 2012r.

Wedtug priorytetu 2 0 nazwie ,mobilno$¢” wskazuje sie

w Strategii Cel strategiczny ,Bielsko-Biata miastem

dostepnego, bezpiecznego, szybkiego i komfortowego

systemu transportowego”, a w ramach ww. celu postawiono
dwa zadania, ktore majg doprowadzi¢ do zaplanowanych
rezultatow:

e Zadanie: PM-1: Rozwdjiintegracja miejskiego systemu
infrastruktury transportowej, Pkt. 1. Rozwdj i integracja
miejskiego systemu infrastruktury transportowe;.

e Zadanie PM-2: System inteligentnego zarzadzania
ruchem drogowym. Pkt 1. System inteligentnego
zarzgdzania ruchem drogowym, Pkt. 2. Budowa
i modernizacja sygnalizacji Swietinych.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej na
lata 2014-2023 przyjety Uchwatg Nr XXXVIII/910/2014
Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 4 lutego 2014 r.

Rozdziat 9. ww. dokumentu opisuje pozadany standard
ustug w przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej. Nadmienia si¢ w nim konieczno$¢
uwzglednienia w standardzie ustug aspektu ochrony
$rodowiska naturalnego. Ponadto rozdziat 11 wskazuje
kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
a w nich wprowadzenie zintegrowanego system
zarzgdzania transportem publicznym.
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Celami szczegbtowymi postawionymi przed transportem
publicznym sa;

1) poprawa  dostepnosci  transportowej i jakosci
transportu, przy uwzglednieniu potrzeb przewozowych
0s6b niepetnosprawnych oraz 0séb 0 ograniczonej
zdolno$ci ruchowej,

2) poprawa efektywnosci funkcjonowania  systemu
transportowego  poprzez  dostosowanie  oferty
przewozowej do oczekiwan, postulatdbw i potrzeb
mieszkancéw  obszaru  objetego  ninigjszym
opracowaniem,

3) integracja systemu transportowego w zakresie ustug
przewozowych oraz potrzeb wynikajacych z kierunkéw
polityki panstwa, w niezbednym zakresie dotyczacym
linii komunikacyjnych w miedzywojewodzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich,

4) wspieranie konkurencyjnosci gospodarki obszaru,

5) poprawa bezpieczenistwa ruchu drogowego,

6) ograniczenie negatywnego  wptywu
na Srodowisko naturalne i warunki zycia.

transportu

Plan gospodarki niskoemisyjnej oraz Plan dziatan
na rzecz zrownowazonej energii (SEAP) dla miasta
Bielska-Biatej — przyjety Uchwatg Nr  XV/255/2016
Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 9 lutego 2016 r.

W ww. dokumencie zidentyfikowano i wskazano gtéwne
obszary problemowe Miasta Bielsko-Biata, do ktérych
zaliczono:

Budownictwo i

mieszkalnictwo - stan zabudowy

mieszkaniowej.
Transport — natezenie ruchu.
Jakos¢ powietrza - przekroczenia norm  stezen

zanieczyszczen w powietrzu.

W odniesieniu do transportu wskazano, iz kluczowa role
W zanieczyszczeniu powietrza odgrywa zbyt duze
natezenie ruchu samochodowego w centrum Miasta,
co powoduje duze ucigzliwodci dla ludnoSci tam
zamieszkujacej (hatas i zanieczyszczenie powietrza).
Wskazano tutaj takze problem zbyt duzej kongestii
w centrum Bielska-Biatej, co skutkuje negatywnym
odbiorem przestrzeni miejskiej oraz zmniejszenie jej
atrakcyjnosci. W rozdziale 7. Ww. dokumentu
przedstawiono mozliwosci redukcji emisji, a w tym
mozliwosci i konieczno$¢ redukcji emisji zanieczyszczen

2 Plan gospodarki niskoemisyjnej oraz Plan dziatan na rzecz

do powietrza pochodzacych z sektora transportowego.

Zwrécono réwniez uwage na koniecznos¢ usprawnienia

ruchu w miescie, stad zaproponowano na poziomie tego

dokumentu  wdrozenie  Inteligentnego  Systemu

Transportowego (ITS), w tym wdroZenia systemu

zarzadzania ruchem, systemu informacji pasazerskiej,

modernizacji sygnalizacji $wietinej oraz uzupetnienia sieci

Swiattowodow.

Plan gospodarki niskoemisyjnej oraz Plan dziatan

na rzecz zrdbwnowazonej energii (SEAP) dla miasta

Bielska-Biatej wskazuje, ze dziatania w obszarze

transportu zbiorowego powinny obejmowac rozwigzania

zrownowazonej mobilno$ci miejskiej, a w szczegoinosci:

e Zbiorowy rozwdj infrastruktury transportu publicznego
i modemizacja taboru);

e Transport niezmotoryzowany (rowerowy i pieszy —
tworzenie warunkéw do rozwoju tego transportu
w mieScie, poprzez rozbudowe drog rowerowych,
ciggéw pieszych itp.);

e Intermodalno$¢ (faczenie roznych srodkow transportu
na terenie miasta — np. terminale przesiadkowe, P&R
itp.);

e Transport drogowy (rozbudowa drég w celu
uplynnienia ruchu, z preferencjig multimodalnosci
transportu — fgcznie z infrastrukturg pieszg i rowerowg
oraz z preferencjg dla komunikacji publicznej);

e Reorganizacje ruchu w centrum miasta w celu
przyspieszenia ruchu komunikacji publicznej oraz
zwigkszenia dostepno$ci dla rowerzystow; Wdrozenie
Inteligentnego  systemu transportowego (ITS) -
wdrazanie rozwigzan technicznych w  zakresie
zarzgdzania ruchem;

o Logistyka miejska (m.in. zmiana sposobu transportu
towaréw na terenie miasta — np. poprzez budowe
centrow dystrybucji);

e Bezpieczenstwo ruchu drogowego (dostosowanie
infrastruktury ~ do  odpowiednich  standardow
bezpieczeristwa);

o Wdrazanie nowych wzorcéw uzytkowania transportu
(dziatania  informacyjno-edukacyjne  zachecajgce
do korzystania z komunikacji publicznej);

e Promocja ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazdow (np. dziatania demonstracyjne i pilotazowe,
wypozyczalnie rowerdw, pojazdéw elektrycznych

itp.).”?!

zréwnowazonej energii (SEAP) dla miasta Bielska-Biate
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Program Ochrony Srodowiska miasta Bielska-Biatej
— przyjety Uchwatg Nr XXV/468/2017 Rady Miejskiej
z dnia 31 stycznia 2017 r.

Jako cel dtugoterminowy POS wskazuje znaczacq
poprawe jakosci powietrza w Bielsku-Biatej do 2024 r.
Aby osiggna¢ ww. cel wyznaczono kilka obszarow
interwencji, a w tym:

Obszar interwencji: P - Ochrona klimatu i jakosSci
powietrza, w ramach ktérego postawiono nastepujace
cele i zadania do realizacji:

Cel. P.1.- Redukcja emisji ze zrddet punktowych,
powierzchniowych, komunikacyjnych.

Zadanie: wdrozenie Inteligentnego Systemu
Transportowego obejmujacego realizacje:  systemu
zarzgdzania ruchem, podsystemu sterowania ruchem

wraz z priorytetem na skrzyzowaniach, podsystemu
informacji dla kierowcow i pasazeréw, podsystemu
monitoringu  wizyjnego, podsystemu zarzadzania
transportem wraz z dynamiczng informacjq pasazerskg
oraz modernizacji sygnalizacji Swietlnych.

Zadanie: modernizacja taboru Miejskiego Zaktadu
Komunikacyjnego (MZK).

Zadanie: rozwoj zrébwnowazonego transportu miejskiego
w Bielsku-Biatej - obejmujacy stworzenie zintegrowanego
systemu komunikacji miejskiej majacego na celu
przesiadke z indywidualnych samochodéw na rzecz
transportu zbiorowego.

Zadanie: wymiana taboru stuzb miejskich na pojazdy
ekologiczne.

Zadanie: budowa Sciezek rowerowych.

Zadanie: modernizacja uktadu drogowego, modernizacja
ulic.

Kolejnym celem dtugoterminowym do 2024 r. jest
realizacja racjonalnej gospodarki  energetyczne;
w Bielsku-Biatej.

Cel: P.3.- Dostosowanie infrastruktury i sposobu jej
uzytkowania do zmian klimatycznych.
Zadanie: zarzadzanie szlakami
w warunkach zmian klimatu.
Zadanie: o$wietlenie uliczne miasta Bielska-Biatej.

komunikacyjnymi

Program Ochrony Srodowiska przed hatasem
miasta  Bielska-Biatej - przyjety = Uchwatg
nr XLV/893/2018 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 25
pazdziernika 2018 r

Program Ochrony Srodowiska przed hatasem w miescie
Bielsku-Biatej zostat opracowany w celu zidentyfikowania
i oceny terenbw w miescie 0 najwigkszych
przekroczeniach dopuszczalnych pozioméw hatasu i 0sob
narazonych na to oddziatywanie. Wskazuje sie tutaj,
ze najbardziej ucigzliwym rodzajem hatasu dla
mieszkancoéw Miasta jest hatas pochodzacy od pojazdow
samochodowych. W celu ograniczenia poziomu hatasu

wskazano grupy dziatai naprawczych, {j.:

— dziatania ograniczajgce hatas u zrodfa, tj. w miejscu
jego powstawania (w tzw. strefie emisji)

— dziatania o charakterze czynnym i biernym
ograniczajgce hatas na drodze  jego
rozprzestrzeniania si¢ od zrodta do odbiorcy (tzw.
strefa imisji)

— dziatania o charakterze organizacyjno — prawno -
inwestycyjnym, ti. w zakresie odpowiedniego
planowania przestrzennego zaréwno w skali lokalne;
jak i ogélnomiejskiej.
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5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia
strategii rozwoju elektromobilnosci, w tym
zintegrowanego systemu transportowego

5.3.1. Adekwatnos¢ zaproponowanych
do probleméw oraz potrzeb

dziatan

Grupa docelowg Strategii bedg mieszkaricy Miasta Bielska-
Biatej. W kontekscie przedstawionych w rozdziale 1.4
uwarunkowan demograficznych nalezy szczeg6lng uwage
zwrécic na dostosowanie systemu transportowego
do potrzeb os6b starszych oraz o ograniczonej sprawnosci
ruchowej. Starsi ludzie napotykajg liczne przeszkody
W przemieszczaniu sie, a planowane rozszerzenie systemu
informacji pasazerskiej zwiekszy komfort ich podrdozy
i poprawi mobilno$¢ wszystkich mieszkancow Miasta.
Zakup autobuséw o napedzie zeroemisyjnym zwieksza
potencjalny popyt na ustugi komunikacyjne. Sam fakt
odnowionego parku autobusowego przycigga pasazeréw
i dzieki swojej niezawodnosci i zwiekszonym komforcie
jazdy zapewnia wysoki standard obstugi. Tabor
odpowiednio dostosowany do uzytkownikdw
(niskopodtogowy i zeroemisyjny) znajduje poparcie wérédd
0s6b 0 obnizonej sprawno$ci ruchowej oraz pozostatych
uzytkownikow ze wzgledu na nowoczesny wyglad oraz
proekologiczne aspekty eksploatacyjne.

Ponizszy schemat przedstawia, jak zaplanowane dziatania
Strategii bedg oddziatywaty na realizacje postawionych
celow operacyjnych przez Miasto Bielsko-Biata.

Tabela 17. Adekwatno$¢ zaproponowanych dziatan do probleméw
oraz potrzeb Miasta

Cel operacyjny

1 2 3 4

1.1.
1.2.
1.3.
14.
21.
22.
23.
24.
25.
3.1.
32.
33.
33.1.
332
3.33.
3.34.
41.
42.
43.

Dziatania

* kolor czerwony oznacza bezposredni sposob realizacji celu poprzez
wdrozenie zadania

* kolor zielony oznacza posredni sposdb realizacji celu poprzez wdrozenie
zadania

Zrédo: opracowanie wiasne
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6.1. Zestawienie i harmonogram niezbednych dziatan,
w tym instytucjonalnych i administracyjnych,
w celu wdrozenia  strategii  rozwoju
elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy wybranej strategii
rozwoju elektromobilnos$ci, w tym rodzaj napedu
pojazdéow  oraz  zastgpienie pojazdow
spalinowych

Zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r.
0 elektromobilno$ci i paliwach alternatywnych podmiot
$wiadczacy ustugi publicznego transportu zbiorowego
na rzecz danej jednostki samorzadu terytorialnego bedzie
posiadat co najmniej 30% pojazdéw zeroemisyjnych
w catym eksploatowanym taborze.

Zgodnie z zapisami ww. ustawy w MieScie Bielsko-Biata,
przy obecnym stanie taboru wynoszacym 131 pojazdéw,
do 2025 roku wymagana liczba pojazdoéw zeroemisyjnych
wynosi 26. MZK nie posiada jeszcze w swoim taborze
pojazdéw o napedzie zeroemisyjnym — wszystkie pojazdy
posiadajq silniki napedzane olejem napedowym.

Tabela 18. Wymagana liczba pojazdéw zeroemisyjnych wg ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych

Zatozenia inwestycyjne zgodne z ustawa

Rok inwestycji

Liczba wymaganych

pojazdow
01.01.2021 . 7 pojazdow
01.01.2023 r. 13 pojazdow
01.01.2025r. 26 pojazdow
01.01.2028 r. 39 pojazdéw

Zrédfo: Opracowanie wiasne

Zgodnie z zapisami ww. ustawy jednostka samorzadu
terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatow, ktorych
liczba mieszkancdw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby
udziat pojazdéw elektrycznych we flocie uzytkowanych
pojazdéw w obstugujacym jg urzedzie wynosit co najmnie;
30% liczby uzytkowanych pojazdéw (co najmniej 10% od
1 stycznia 2022 r.). Obecnie, w ogole uzytkowanych
pojazdéw sg <zaledwie 2 szt. napedzane energig
elektryczng, co stanowi zaledwie 1,08% catej floty.

2 Analiza kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw
zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug komunikacji miejskiej na terenie Bielska-
Biafej

Strategiczna analiza rozwoju elektromobilno$ci w Bielsku-

Biatej zostata wykonana w oparciu o istniejgce rozwigzania

techniczne dostepne na rynku. W zwigzku z powyzszym

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem

autobuséw  zeroemisyjnych przy $wiadczeniu ustug

komunikacji miejskiej na terenie Bielska-Biafej przedstawita

5 wariantow inwestycyjnych, tj.

e autobusy elektryczne z wodorowymi
paliwowymi,

e autobusy elektryczne akumulatorowe w modelu
opartym o fadowanie pojazddw wytacznie metoda plug-
in,

e autobusy elektryczne w modelu opartym o tadowanie
pojazdéw metodg plug-in oraz pantografem,

e trolejbusy,

e autobusy o napedzie konwencjonalnym.

Kazdy typ pojazdu zostat scharakteryzowany pod

wzgledem podstawowych parametréw technicznych oraz

analizy ostatnich postepowan na kupno takich pojazdéow.

Nastepnie oceniono mozliwos¢ wprowadzenia danego

wariantu w analizowanej sieci komunikacyjnej w Bielsku-

Biatej oraz potencjalne koszty wprowadzenia. Nastepnie

przeprowadzono analize wielokryterialng (MCA) w celu

wybrania najlepszych wariantéw do dalszych cze$ci analiz
kosztéw i korzysci.2

Najlepszym rozwiagzaniem

ogniwami

pod wzgledem

srodowiskowym i spoteczno-ekonomicznym okazato
sie  wprowadzenie

autobuséw z  napedem
konwencjonalnym z oceng na poziomie 4,22. Drugie
miejsce zajely autobusy elektryczne akumulatorowe z
tadowarkami plug-in i pantografowymi z ocena 3,05.%
Whnioski wynikajace z posiadanej analizy kosztow i korzysci
zwigzanych z zakupem taboru elektrycznego umoZliwiajg
zmiane kalendarza zakupdw w stosunku do wynikajacego
z Ustawy.
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6.1.2. Opis i charakterystyka wybranej technologii
tadowania i doboru optymalnych pojazdéw
z  uwzglednieniem pojemnosci  baterii
i mozliwosci przewozowych

Autobusy elektryczne najczesciej napedzane sg za pomocg
asynchronicznego silnika trakcyjnego, a niektére pojazdy,
0 nowoczesnej konstrukcji, napedzane sg silnikami
umieszczonymi w piastach kot. Autobusy te sg rowniez
wyposazone w system rekuperacji energii, czyli
odzyskiwania energii (dotadowania akumulatoréw) podczas
hamowania. Autobusy elekiryczne sg wyposazone
w akumulatory o réznych pojemnoéciach energetycznych
okre$lanych w kWh. Zuzycie energii (pradu) pojazdéw
wyposazonych w naped elekiryczny jest zalezne od wielu
czynnikow, m.in.: predko$ci eksploatacyjnej i powigzanego
z nig natezenia ruchu, warunkéw atmosferycznych,
umiejetnodci  kierowcy, umiejetnosci  wykorzystania
systemu rekuperacji energii i poziomu drog na terenie
miasta. Producenci autobuséw elektrycznych podajg
$rednie zuzycie na km w zakresie od 1 kWh/km do 1,4
kWh/km dla autobuséw klasy MAXI. Dlatego pojemnosé
akumulatora jest dobierana ze wzgledu na potrzeby
eksploatacyjne zamawiajacego. Zasieg pojazdu jest
zalezny od pojemnosci baterii oraz uksztattowania terenu
miasta. Oznacza to, ze wzrost zasiegu wymaga
zwigkszenia pojemnosci baterii, co natomiast niesie
ze sobg wzrost masy pojazdu, zuzycia energii oraz
zmniejszenia pojemnosci pasazerskiej pojazdu.

taczna pojemno$¢ akumulatora zalezy od ilodci oraz
pojemno$ci modutow zamontowanych w pojezdzie.
W autobusach umieszcza sie moduty na dachu oraz w tylne;
komorze pojazdu, a kazdy modut
o0 pojemnosci 20/25 kWh wazy ok. 240/250 kg. Minimalng,
sensowng wielkoscig baterii jakg zalecajg producenci sg
akumulatory o tacznej pojemnosci 80 kWh, ktérych taczna
waga wynosi 960 kg. W przypadku mocno zréznicowanego
terenu danej jednostki terytorialnej zaleca sig, aby
zastosowac pojazdy i baterie o wiekszej mocy i pojemnosci.

Autobusy  elektryczne  potrzebujg
infrastruktury ~ do  obstugi  pojazddw.
akumulatoréw moze odbywac sie na 3 sposoby.

specjalistycznej
tadowanie

e Najbardziej popularng.  metodg ~ tadowania
akumulatoréw jest metoda bezpo$rednia za pomocg
kabla, metoda tzw. plug-in. tadowanie nastepuje
poprzez podtaczenie autobusu do stacji przez
ustandaryzowane ztgcze.

e Drugi sposob tadowania odbywa sie za pomocg
pantografu. Metoda fadowania za pomocg pantografu
pozwala na fadowanie akumulatoréw duzym pradem,
co powoduje szybsze tadowanie akumulatoréw.
W zaleznosci od  wielkosci  akumulatordw
zamontowanych w autobusie oraz mocy tadowarki juz
15 minutowe fadowanie pantografem pozwoli na
wydtuzenie zasiegu nawet o dodatkowe 40 km.
tadowarki pantografowe lokalizuje sie na petlach
autobusowych w celu szybkiego dofadowania
akumulatoréw. Wyrdzniamy gtéwnie w tej metodzie
2 rodzaje pantograféw: umieszczenie pantografu na
dachu pojazdu lub na maszcie infrastruktury tadujacej
tzw. pantograf odwrécony.

e Ostatnig metodg tadowania autobuséw elektrycznych
jest metoda tadowania indukcyjnego. tadowanie
umozliwiajg ptyty indukcyjne zamontowane w podtozu
jezdni oraz w podwoziu autobusu. Metoda ta zapewnia
szybkie tadowanie bez ingerencji kierowcow, jest to
najdrozsza metoda tadowania autobuséw oraz
najbardziej narazona na warunki atmosferyczne.
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Pojazdy o napedzie zeroemisyjnym powinny by¢

przeznaczane do obstugi

danej linii wylacznie

w sytuacji, gdy:

obstuguje ona obszary miejskie o intensywnej
zabudowie wielorodzinnej — ze wzgledu na brak emisji
hatasu, szczegdlnie dotkliwego wsrod wysokich i gesto
rozlokowanych budynkoéw,

wystepuje duza intensywno$¢ dobowego i rocznego
wykorzystania  taboru -  $rodki  transportu
0 wysokich kosztach statych powinny  byé¢
eksploatowane w spos6b maksymalinie intensywny,
ma miejsce wysoka dostepno$¢ przestrzenna
przystankdw - cechy techniczno-eksploatacyjne
elektrobuséw predestynujg je do obstugi linii 0 duzej
gestosci przystankow,

linia stanowi element systemu skoordynowanej obstugi
obszaru zurbanizowanego wieloma liniami -
wymagane synchronizacjq rozktadéw jazdy diuzsze
postoje wyréwnawcze na petlach moga by¢ dzieki temu
efektywnie wykorzystane na dotadowanie zasobnikow
energi,

jest ona podatna na zjawisko natezenia ruchu — jej
trasa charakteryzuje sie duzg liczbgq zatrzyman
autobuséw pomigdzy przystankami i niewielkg
predkoscig jazdy pomiedzy tymi zatrzymaniami,

niska predko$¢ eksploatacyjna zdeterminowana jest
takze innymi przyczynami niz wzrost natezenia ruchu,
przebieg trasy obejmuje planowane przyszte strefy
ekologiczne  dla  pojazdéw  mechanicznych
(w szczegoInosci okolice obiektow zabytkowych).

24

j.w.

6.1.3. Lokalizacja i

wyboér linii  autobusowych
transportu publicznego i punktéw tadowania

Aby linia autobusowa spetniata powyzsze przestanki
nalezy przyjaé, ze:

linia powinna obstugiwaé najbardziej zaludniony
obszar miasta, aby obstuzono maksymalnie duze
potoki pasazerskie;

linia powinna taczy¢ centrum miasta z duzymi
osiedlami mieszkaniowymi, aby zapewnia¢ oferte
przewozowg ha najbardziej obleganych liniach;

linia powinna przebiega¢ wytacznie przez tereny gestej
zabudowy mieszkaniowej — aby zapewni¢ dostep
do maksymalnie duzej liczby potencjalnych klientow;
linia powinna charakteryzowa¢ sie stosunkowo duzg
czestotliwosScia  kursowania - aby  skierowaé
do potencjalnego uzytkownika, mozliwie korzystng
oferte komunikacyjng;

linia  powinna przebiega¢ wzdluz najbardzie]
zatloczonych tras - aby pozytywnie wplywaé
na zjawisko wzrostu natezenia ruchu.

Zgodnie ze stanem aktualnym prac Gminy Bielsko-Biata do
elektryfikacji przeznaczono nastepujace linie komunikacii
zbiorowej:

linia nr 1 relacji Cyganski Las — Osiedle Beskidzkie;
linia nr 6 relacji Osiedle Karpackie — Lipnik Granica;
linia nr 7 relacji Szyndzielnia — Wapienica Dzwonkowa;
linia nr 8 relacji Szyndzielnia — Warszawska Dworzec
(Warszawska Fiat);

linia nr 11 relacji Straconka Zakret (Straconka
Le$niczéwka) — Warszawska Dworzec (Warszawska
Fiat);

linia nr 15 relacji Osiedle Langiewicza — Osiedle
Polskich Skrzydet;

linia nr 16 relacji Wapienica Zapora — Warszawska
Dworzec (Warszawska Fiat);

linia nr 20 relacji Osiedle Ztote tany — Wapienica
Strazacka (Wapienica Park Przemystowy ABB);

linia nr 21 relacji Osiedle Langiewicza — Osiedle
Polskich Skrzydet;

linia nr 22 relacji Osiedle Langiewicza — Osiedle Sarni
Stok;
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e linia nr 23 relacji Osiedle Langiewicza - Szpital
Wojewddzki;

e linia nr 24 relacji Mikuszowice Btonia ATH — Wapienica
Strazacka;

e linia nr 25 relacji Warszawska Dworzec — Mazaricowice
Spdtdzielnia (Mazancowice Osrodek Zdrowia);

o linia nr 28 relacji Osiedle Karpackie — Osiedle Wojska
Polskiego;

e linia nr 30 relacji Osiedle Karpackie — CH Sarni Stok;

e linia nr 32 relacji Osiedle Karpackie — Hatcnow Koscidt;

o linia nr 34 relacji Osiedle Ztote Lany — Osiedle Polskich
Skrzydet;

e linia nr 35 relacji Warszawska Dworzec — Lipnik ul.
Wielkopolska;

e linia nr 35L relacji okreznej do przystanku Warszawska
Dworzec przez Lipnik, Straconke;

o linia nr 35S relacji okreznej do przystanku Warszawska
Dworzec przez Straconke, Lipnik.

Mazaiicowice Oérodek Zdrowia

Mazaricowice Spéidzielnia

Wapienica Park Przemyslowy ABB

Wapienica Strazacka

Wapienica Dzwonkowa

L

Stpital Wojéwodzki

Waplenica Zapora \ Y

Rysunek 6. Plan elektryfikacji linii
Zrédto: Wydziat Komunikacji Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biafej

Do zapewnienia  ciggtosci  $wiadczenia  ustug
przewozowych na elektryfikowanych liniach niezbednych
bedzie 14 stacji szybkiego tadowania, dedykowanych dla
autobuséw elektrycznych w ruchu.

Lokalizacje tadowarek terenowych z funkcjg szybkiego
tadowania (z wykorzystaniem pantografu):

e Osiedle Beskidzkie — 1 tadowarka,

e Osiedle Polskich Skrzydet — 2 tadowarki,
e Osiedle Karpackie — 2 tadowarki,

e Osiedle Langiewicza — 2 tadowarki,

e Warszawska Dworzec - 2 tadowarki,

e Szyndzielnia - 1 tadowarka,

e Lipnik Granica - 1 fadowarka,

e Wapienica Strazacka — 1 tadowarka,

e Cyganski Las — 1 tadowarka,

e Wapienica Zapora - 1 tadowarka.

Sie¢ komunikacyjna planowana do obstugi taborem elektrycznym

Linia nr 22
Linia nr23
— Linia nr 24

Linianr 1
Linianr6
Linianr7
Linianr8 s Linia nr 25
Linia nr 11 Linia nr 28
Linianr15 weesss——— linia nr 30

Hatenow Koscil

Linianr 16 s Linia nr 32
Linianr20 s Linia nr 34

Linia nr 21 Linia nr 35
35L/358

Ll

Uipnik Granica

Straconka Zakret

Straconka Ledniczowka

WMikuszowice Blonia ATH
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Legenda

Granica miasta Bislsko-Biala

Q punkly ladowania (plog-int przezraczone dia transpor Ly publiczoego

Q punkty szybkiego ladowania ipantoprafowe] przeznaczone dla transportu publicznego

1 K} 1 2 3 4 5 3] ¥ L) 4a L0k
I T T T T ]

Rysunek 7. Lokalizacje tadowarek terenowych z funkcja szybkiego
fadowania (z wykorzystaniem pantografu) oraz fadowarek typu
plug-in przeznaczonych do obstugi transportu publicznego

Zrédto: opracowanie wiasne

Strona | 56



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W BIELSKU-BIALEJ | E-MOBBILITY 2020-2035

ot
i i
2

6.1.4. Dostosowanie zaréwno taboru jak
i rozmieszczenia linii autobusowych do potrzeb
mieszkancow, w tym osdb niepetnosprawnych

Z my$la 0 osobach niepetnosprawnych (niepetnosprawnosé

zar6wno ruchowa, jak i sensoryczna) — w zakresie realizaciji

,otrategii  rozwoju  elektromobilnosci w  Bielsku-Biatej.

E-moBBility 2020-2035" zaktada sie zakupy wylgcznie

autobuséw niskopodtogowych oraz niskowejSciowych

wyposazonych w:

e mechanizm przykleku (przechylenie pojazdu na
zawieszeniu  pneumatycznym i obnizenie progu
wejsciowego) utatwiajagcy osobom o ograniczonej
mobilnosci sprawne wejscie i opuszczenie pojazdu;

e reczne lub automatyczne platformy wejSciowe
montowane w $rodkowych drzwiach utatwiajgce
osobom poruszajacym sie na wézkach inwalidzkich
wejscie i opuszczenie pojazdu;

e dedykowana, specjalnie oznaczona kolorystycznie
przestrzen w rejonie Srodkowych drzwi oznaczajgca
miejsce  dla  wdzka  inwalidzkiego  wraz
z dedykowanymi elementami bezpieczenstwa (pasy);

e zwiekszona liczba (odpowiednio oznakowanych
piktogramem) miejsc  siedzacych  dostepnych
bezpo$rednio z poziomu niskiej podtogi;

e montaz poreczy w kolorze zéttym (mocno
kontrastujgcych z kolorystykq wnetrza), a takze
montaz na poreczach lampek LED (na wysokosci
wzroku podréznego);

e wyposazenie pojazdow w przyciski ,STOP"
wykonane w technologii umozliwiajacej identyfikacje
przez osoby niewidome jezyk Braille'a) sygnalizujace
kierujgcemu che¢ opuszczenia pojazdu a takze
Swietlna [ dzwiekowa sygnalizacja
otwierania/zamykania drzwi;

e montaz zewnetrznych tablic kierunkowych duzej
rozdzielczo$ci w kolorze bursztynowym lub biatym;

e montaz wewnetrznych monitoréw LCD informujacych
pasazerow o trasie przejazdu autobusu zintegrowany
z systemem zapowiedzi glosowych.

Ponadto zaktada sie zakup, modernizacje i rozszerzenie
obecnych rozwigzan w zakresie:

sieci tablicdynamicznejinformaciji pasazerskiej (DIP) na
przystankach autobusowych prezentujgcych
informacje w czasie rzeczywistym, ktore wykonane sg
w technologii LED w kolorze bursztynowym lub biatym.
Taka technologia pozwala na dostosowanie poziomu
jasnosci wySwietlanych treci, a wbudowane gto$niki
odczytujg tredci prezentowane na tablicy (aktualna
godzina oraz najblizsze odjazdy autobuséw
z przystanku) zaréwno z przycisku montowanego
w konstrukciji tablicy jak i z dedykowanego do uzycia
pilota — audiodeskrypcja dedykowana dla o0séb
niewidomych i stabowidzacych;

informacji pasazerskiej w tym strony OnTime
(w zakresie rozbudowy funkcjonalnosci),
oprogramowania CeSIP (w zakresie informacii
0 zmianach trasy, objazdach na tablicach LCD
w pojazdach) oraz programu BusMan (w zakresie
wydruku tabliczek przystankowych linii kursujacych
trasg zmieniong);

sygnalizacji $wietlnych — sygnalizacja na przej$ciach
dla pieszych zostanie wyposazona w sygnalizatory
akustyczne oraz  sygnalizacje wibracyjng
wspomagajgc tym samym osobie niepetnosprawnej
podjecie stosownej decyzji odnosnie wyswietlanego
sygnatu na przejsciu dla pieszych.
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6.1.5. Lokalizacja stacji i punktéw tadowania
pozostatych pojazdéw, w tym komunalnych

Przy tworzeniu koncepcji lokalizacji punktdw i stacji
tadowania pojazdow elektrycznych w Bielsku-Biatej
zatozono, ze:

o zapotrzebowanie na ustuge fadowania pojazdow
elektrycznych bedzie wieksze w miejscach
obecnego przywiagzania kierowcow do parkingow/
miejsc parkingowych, z ktérych najczesciej
obecnie korzystaja;
zaklada sie, ze podstawowym zréditem tadowania
samochodow elektrycznych mieszkancéw sa ich
wiasne tadowarki domowe, jako zrédio najtanszej
energii, szczegoélnie w porze nocnej. Pozostate
urzadzenia tadujace rozproszone w miescie stuza
do fadowania uzupetniajacego pojazdéw, ze
wzgledu na wyzsze koszty tadowania lub do

tadowania pojazdéw oséb przyjezdnych;

punkty lub stacje tadowania pojazdow
elektrycznych powinny powstac tam, gdzie istnieje
mozliwos$¢ ich podiaczenia do sieci energetycznej;
w miescie nalezy umiesci¢ stacje tadujace
samochody elektryczne w czasie od 1 do 4 godz.,
natomiast przy gtiéwnych drogach, gdzie istnieje
potencjalna potrzeba natychmiastowego
natadowania baterii (np. w czasie podrézy) nalezy
zastosowa¢ stacje umozliwiajace tadowanie do 30
min;

popyt na ustuge tadowania w ciggu dnia bedzie
wiekszy w miejscach koncentracji miejsc pracy;
popyt na ustuge tadowania w nocy bedzie wiekszy
w miejscach duzego zageszczenia mieszkancow.

W celu wyznaczenia proponowanych miejsc do lokalizacji
publicznych i ogéinodostepnych stacji tadowania wykonano
synteze nastepujgcych analiz: obiektdw szkot, obiektow
uzytecznosci publicznej (w tym budynki administracii
publicznej, stuzby zdrowia, teatry, obiekty sportu, obiekty
Kultury i rozrywki) oraz sie¢ parkingdbw. W przypadku
ostatniej z wymienionych analiz rozrézniono wybrane
parkingi istniejace i planowane wedtug typow.

Na tej podstawie miasto Bielsko-Biata planuje rozbudowe
ogdInodostepnych stacji fadowania o 39 lokalizaciji, gdzie
umieszczonych zostanie facznie 85 punktéw fadowania
samochodow elektrycznych.

W kazdej wskazanej lokalizacji proponuje sie umieszczenie
co najmniej jednej wolnostojacej stacji tadowania
samochoddw elektrycznych.
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“= Planowane lokalizacje punktow tadowania do 30.09.2021 r.
«= Planowane lokalizacje punktow tadowania do 30.06.2022 r.

~
N/ Planowane lokalizacje punktow tadowania do 31.12.2022 .

Rysunek 8. Planowane lokalizacje ogdlnodostepnych stacji
tadowania na terenie Miasta

Zrédto: Opracowanie wasne 1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 km
N I I I I ]
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Tabela 19. Wykaz planowanych lokalizacji stacji tadowania

samochodoéw elektrycznych na terenie Miasta

—
o

© o N o gk w D~

W W W W W W W W W N NN NN DD N DD N NN DN 2 A A A A A A
® 1S EIRESS®NSAR BN RS NSRS

LOKALIZACJA

parking szlabanowy
parking szlabanowy
parking szlabanowy
parking szlabanowy
parking
parking
parking
parking
parking
parking
parking
parking
parking
parking

ulica - strefa parkowania

parking
parking
parking
parking szlabanowy
parking szlabanowy
parking szlabanowy
parking
parking
parking

ulica - strefa parkowania

parking
parking
parking
parking
parking
parking szlabanowy

parking wielopoziomowy
parking wielopoziomowy
parking wielopoziomowy

parking
parking
parking
parking
parking

ADRES

ul. Warszawska 2

ul. Tadeusza Rychlinskiego
pl.
ul.
pl.
ul. Jaworzanska 120

Ratuszowy

Romana Dmowskiego

Wolnosci

ul. Startowa 13 Cyganski Las

ul. gen. Kazimierza Sosnkowskiego 14

ul. Czofgistow

ul. Mariana Langiewicza 26

ul. Zygmunta Krasinskiego i Adama Mickiewicza

ul. Wiadystawa Orkana

ul. Wiadystawa Broniewskiego 31

ul. Filarowa

ul. Hugona Kottataja
Karbowa 26
Karbowa 55

Michata Grazynskiego

ul.

ul.

ul.

ul. Ignacego Jana Paderewskiego i Legionow

ul. Juliusza Stowackiego i Henryka Sienkiewicza

ul. Komorowicka

p
ul.

. Wojska Polskiego
Goérska 2

Dawna

ul.
ul. $w. Andrzeja Boboli

ul. Jana Sobieskiego

ul.

pl.
ul.

Juliusza Stowackiego 27
$w. Mikotfaja
Piastowska 40

ul. Filarowa 18

ul. Zywiecka i ks. Stanistawa Stojatowskiego

ul. Mikofaja Kopernika

ul. Lwowska i 11 Listopada

ul. Lwowska i Krakowska

ul. Juliusza Stowackiego i Grunwaldzka
ul. Wadystawa Broniewskiego

ul. Zywiecka

Lasek Bathelta

ul. Lotnicza i Smolna

ILOSC
PUNKTOW

tADOWANIA

P
P
P
P
P
P
P
P
P

ORIENTACYJNA

MOC STACJI
tADOWANIA

45 kW
90 KW
45 kW
45 kW
45 kW
45 kW
45 kW
45 kW
90 kw
45 kW
22 KW
45 kW
90 KW
45 kW
22 KW
90 kW
45 kW

45 kW
45 kW

45 kW

45 kW
45 kW
45 kW
45 kW
45 kW
45 kW
45 kW
22 KW
45 kW

45 kW
45 kW

45 kW
45 kW
90 kW
45 kW
45 kW
45 kW
45 kW
45 kW

Suma catkowita punktow tadowania: “_
Suma catkowita stacji tadowania: “_
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Legenda

w1 Granica miasta Bielsko-Biata

«m Punkty tadowania dla pejazdow komunalnych

~ 1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 km
SN | . T T T T \

Rysunek 9. Propozycja lokalizacji tadowarek terenowych typu
plug-in przeznaczonych do obstugi pojazdéw komunalnych
Zrédto: opracowanie wtasne

Strona | 61



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W BIELSKU-BIALEJ |

E-MOBBILITY 2020-2035

6.1.6. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu
wdrozenia  wybranej  strategii rozwoju
elektromobilnosci

Harmonogram niezbednych inwestycji Miasta Bielsko-Biata
w celu wdrozenia wybranej strategii  rozwoju
elektromobilnosci przedstawia etapy realizacji gtéwnego
celu strategicznego i szczegdtowych celéw operacyjnych.

Tabela 20. Harmonogram niezbednych inwestycji w celu wdrozenia
wybranej strategii rozwoju elektromobilno$ci

Harmonogram opiera sie na gtéwnych zatozeniach Strategii
i przyjetych zadaniach do realizacji w okresach 5-letnich
(2020-2024; 2025-2029; 2030-2035).

CEL STRATEGICZNY

»czysty transport w Bielsku-Biatej — czyste powietrze dla Bielszczan”

1. Modernizacja taboru
autobusowego

2. Ograniczenie negatywnego
wplywu transportu indywidualnego
na Srodowisko

1.1. Zakup 39 autobusow elektrycznych
w latach 2022-2024

1.2. Zakup 59 autobuséw niskoemisyjnych
w latach 2020-2029

1.3. Zakup 39 tadowarek wolnego tadowania na
zajezdni autobusowe;

1.4. Zakup 14 tadowarek szybkiego tadowania
(pantografowego) na 10 petlach autobusowych

2.3. Wprowadzenie dedykowanych miejsc
parkingowych w strefie ptatnego parkowania

2.4. Rozwoj stacji roweru miejskiego, rowniez

2.5. Rozwoj Sciezek rowerowych na terenie miasta

2020-2024

2025-2029; 2025-2029

2020-2024

2020-2024; 2025-2029

2.1 Budowa ogéInodostepnych punktéw fadowania
Zlokalizowanych na parkingach miejskich
(docelowo 100 stacji tadowania)

2020-2024; 2025-2029

2.2. Koordynacja oraz wspieranie tworzenia sieci
ogdlnodostepnych stacji fadowania samochodéw

2020-2024; 2025-2029
elektrycznych

2020-2024; 2025-2029

2020-2024; 2025-2029;

elektrycznego 2030-2035

2020-2024; 2025-2029;
2030-2035
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3. Zachecenie mieszkarnicow do
zmiany nawykoéw komunikacyjnych
i wybrania transportu publicznego -
wprowadzenie rozwiazan Smart City

4. Ekologiczna flota pojazdéw do
realizacji zadan publicznych przez
stuzby miejskie (innych niz transport
zbiorowy)

Zrédto: opracowanie wiasne

3.1. Rozbudowa sytemu ITS 0 51 skrzyzowan
i przejs¢ dla pieszych (do 2022 roku)

3.2. Rozbudowa, do 2025 roku, rozwigzan
funkcjonalnych: podsystem informacji o
warunkach ruchowych, podsystem informacji o
wolnych miejscach parkingowych, podsystem
stacji meteorologicznych, mobilne centrum
nadzoru ruchu, podsystem preselekciji pojazdéw
przecigzonych, podsystem rejestracji wjazdu przy
braku sygnatu zezwalajacego (czerwone $Swiatto)

3.3. Zakup, modernizacja i rozszerzenie obecnych
rozwigzan:

3.3.1. Sie¢ tablic dynamicznej informacii
pasazerskiej na przystankach autobusowych

3.3.2. Rozwj portalu internetowego, aplikacji
mobilnej OnTime oraz wdrozenie systemu
BeaconBB

3.3.3. Modernizacja sygnalizacji na przejsciach dla
pieszych

3.3.4. Wprowadzenie ptatno$ci za przejazdy
komunikacja zbiorowg w systemie MTT

4.1. wymiana czesci floty pojazdow Urzedu
Miejskiego na zeroemisyjne
4.2.: wymiana czesci floty pojazdéw Strazy
Miejskiej na zeroemisyjne
4.3.: obstuga zadan komunalnych w centrum
miasta przez flote pojazdow
zeroemisyjnych/ekologicznych

2020-2024

2020-2024; 2025-2029

2020-2024; 2025-2029;
2030-2035

2020-2024; 2025-2029;
2030-2035

2020-2024; 2025-2029;
2030-2035

2020-2024; 2025-2029;
2030-2035

2020-2024; 2025-2029

2020-2024; 2025-2029

2020-2024; 2025-2029
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania
wybranej strategii

,Strategia rozwoju elektromobilnosci w Bielsku-
Biatej. E-moBBility 2020-2035" stanowi¢ bedzie
dtugookresowy dokument strategiczny dla realizacji

projektébw Miasta Bielsko-Biata. Jej wdrazanie
przewidziane jest w sposéb etapowy.
Elementem  kluczowym stato sie  powotanie

Zarzadzeniem Nr ON.0050.3064.2018.PZE Prezydenta
Miasta Bielska-Biatej z dnia 6 kwietnia 2018 r. Zespotu
do spraw rozwoju elektromobilnosci w Bielsku-
Biatej. W skfad przedmiotowego Zespotu weszli?5:

e Pierwszy Zastepca  Prezydenta  Miasta -
Przewodniczacy Zespotu;

o Drugi Zastepca Prezydenta Miasta;

e Zastepca Naczelnika Wydziatu Ochrony Srodowiska
i Energii — Zastepca Przewodniczacego Zespotu —
koordynator prac Zespotu;

e Zastepca Naczelnika Wydziatu Komunikacji;

o Prezes Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego
Sp. z 0.0. w Bielsku-Biatej;

e Zastepca Dyrektora ds. Inwestycyjnych Miejskiego
Zaktadu Drog w Bielsku-Biatej;

e Naczelnik Wydziatu Ochrony Srodowiska i Energii;

e Naczelnik  Wydziatu  Strategii i  Rozwoju
Gospodarczego;

e Naczelnik Wydziatu Funduszy Europejskich;

o Naczelnik Wydziatu Urbanistyki i Architektury;

e Zastepca Naczelnika Wydziatu Nieruchomosci;

e Zastepca Naczelnika Wydziatu Organizacji i Nadzoru.

Przewodniczacy Zespotu Ilub jego zastepca moze
zaprasza¢ do prac Zespotu przedstawicieli innych
wydziatow Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej lub
miejskich jednostek organizacyjnych niewymienionych
powyzej, ktorych koniecznos¢ udziatu wyniknie z prac
Zespotu  ogniskujgcych ~ sie wokot  rozwoju
elektromobilnosci w Bielsku- Biatej.

%5 Zarzadzenie Nr ON.0050.938.2020.0SE Prezydenta Miasta Bielska-Biatej
z dnia 20 lutego 2020 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie powotania Zespotu
do spraw rozwoju elektromobilnosci w Bielsku-Biatej

Wdrazanie Strategii zostanie oparte o prace tego
Zespotu.

W okresie referencyjnym tzn. okresie wdrazania
postanowien Strategii przewiduje sie, iz wymagana
bedzie aktualizacja planu transportowego dla Miasta
Bielska-Biatej oraz sporzadzenie kolejnej analizy
kosztow i korzysci (AKK) w zakresie wymogow UEPA.
Przewiduje sie takze liczne dziatania informacyjno-
edukacyjne celem upowszechniania elektromobilnosci.

Wdrazanie Strategii wymaga ksztaltowania budzetow
wspierajacych  realizacje  zaplanowanych  dziatan.
Proces wdrazania Strategii bedzie odbywat si¢ zatem
przy uzyciu narzedzia na poziomie operacyjnym, jakim
jest Czteroletni Plan Inwestycyjny. Jest
to $redniookresowy dokument planistyczny, porzadkujacy
zamierzenia inwestycyjne Miasta Bielska-Biatej, ktory
opracowywany jest corocznie w systemie kroczacym. Taki
dokument peti funkcje informacyjng o kierunkach
inwestyciji, planowanym terminie i kosztach ich realizacj,
umozliwia prognozowanie nie tylko potrzebnych zasobdw
finansowych, ale takze zrodet ich pozyskania oraz
umozliwia lepsze zarzadzanie projektami inwestycyjnymi.
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6.1.8. Analiza SWOT

Podczas prac nad Strategig zatozono, iz mocne i stabe
strony to elementy silnie oddziatywujace na procesy
rozwojowe miasta.

Waznym zatozeniem metodycznym wykonanej analizy byto
przyjecie, iz kazda cecha miasta lub jego otoczenia moze
znalez¢ sie tylko w jednym z obszaréw analizy, a kazdy
z wymienionych ponizej elementéw odgrywa taka sama role
w procesie budowania celdw strategicznych.

Tabela 21. Analiza SWOT

e  Duzy udziat konwencjonalnych zrédet energii.
e Niewielki udziat OZE na terenie Miasta.
e Maly (znikomy) udziat zeroemisyjnych prywatnych

e Wdrazanie i realizacija Planu  Gospodarki samochoddw osobowych.
Niskoemisyjnej oraz Planu dziatan na rzecz < Niewystarczajaco rozwinieta infrastruktura do
zréwnowazonej energii (SEAP) dla Miasta Bielska- tadowania prywatnych pojazdéw z napedem
Biate;j. niekonwencjonalnym

e  Prowadzenie dziatalnosci promocyjno-edukacyjnejw  ®  Znikomy stopien inwestycji prywatnych

w sektorze elektromobilnoéci.

Brak pojazdéw zeroemisyjnych $wiadczacych ustugi
w zakresie uzytecznosci publiczne;.

Brak infrastruktury tadowania/tankowania pojazdéw
zeroemisyjnych sSwiadczacych ustugi uzytecznosci
publiczne;.

Negatywne zmiany w liczbie i strukturze ludnosci
Miasta Bielska-Biate;.

e  Rokroczny wzrost wskaznika motoryzaciji.

e  Brak funduszy na inwestycje.
e Utrudnienia proceduralne przy pozyskiwaniu
Srodkéw finansowych z zewnatrz.

zakresie ograniczania niskiej emisiji.

e Realizacja przyjetych programéw w zakresie ©
ochrony Srodowiska.

e Istniejaca infrastruktura
zeroemisyjnych.

e  Skuteczne dziatania Urzedu Miasta w zakresie
pozyskania finansowania zewnetrznego. ®

tadowania pojazdéw ©

e Realizacja i wdrozenie Strategii rozwoju
elektromobilnosci.
e SystemITS

e Rosngca liczba uzytkownikdbw pojazdéw

e Wozrastajgca swiadomos$c¢ spoteczenstwa na drogach.
e Dofinansowanie projektéw proekologicznych e  Stosunkowo wysokie koszty zakupu
z programow i funduszy strukturalnych UE oraz i eksploatacii pojazdéw napedzanych

krajowych funduszy celowych.

Udziat spoteczenstwa w ksztattowaniu Strategii.
Monitoring $srodowiska przyrodniczego.

Wzrost dostepnych rozwigzan
technologicznych.

Rozwdj inwestycji w odnawialne zrédta energii
zwiekszajacy autonomie energetyczng Miasta.

Zrédto: Opracowanie wlasne

niekonwencjonalnymi zrédtami energii.
Zmniejszenie budzetu dofinansowan unijnych
w perspektywie budzetowej 2021-2027.
Problemy systemu elektroenergetycznego
z zaspokojeniem rosngcego popytu na energie
elektryczna.
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6.2. Udzial mieszkancow w konsultacji wybranej
strategii rozwoju elektromobilnosci

Punktem wyjscia do zorganizowania konsultacji
spotecznych jako procesu dialogu i wigczania
mieszkancow w decydowanie o wspolnocie, w ktdrej zyja,
jest Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej, a konkretnie
art. 4 Konstytuciji, ktéry stanowi, ze wladza zwierzchnia
w Rzeczypospolitej Polskiej nalezy do Narodu i to On
ja wykonuje, badz to przez przedstawicieli wybieranych
w wyborach powszechnych, badZz bezposrednio, oraz
art. 54, 61 i 74, wyznaczajgce standardy dostepu
do informacji o dziataniu organéw wtadzy publiczne;.

Konsultacje spoteczne ,Strategii rozwoju elekiromobilnosci
w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020-2035" zostaty
przeprowadzone na podstawie art. 5a ust. 1 ustawy z dnia
8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. 2019 poz.
506 r.j.), jak rowniez § 3 ust.1 pkt 3 i ust. 3 uchwaly
nr V/60/2007 Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia
20 lutego 2007 r. w sprawie okre$lenia zasad i trybu
przeprowadzania konsultacji z mieszkaficami Miasta
Bielska-Biatej (Dz.Urz. Woj. Al. 22007 r.nr 54, poz.1176).

Niniejsza Strategia rozwoju elektromobilnosci w Bielsku-
Biatej. E-moBBility 2020-2035 zostata poddana
dwutygodniowym konsultacjom spotecznym, ktére trwaty
od 5 do 19 maja 2020 r. Celem tych konsultacji byto
poinformowanie spotecznosci Miasta o dziataniach
przewidzianych do realizacji w ramach Strategii oraz
stworzenie im mozliwosci zgtoszenia uwag i wskazania
rozwigzan preferowanych.

Informacja o prowadzeniu konsultacji spotecznych projektu

Strategii - akcjainformacyjna przeprowadzona byta poprzez

ogtoszenie:

e na stronie internetowej Urzedu
w Bielsku-Biatej (www.bielsko-biala.pl);

e w Biuletynie Informacji Publicznej (bip.um.bielsko.pl);

e na tablicy ogtoszen w Urzedzie Miejskim w Bielsku-
Biatej;

e wpublikatorze drukowanym (dwutygodnik) — Magazyn
Samorzadowy ,W Bielsku-Biatej".

Miejskiego

Z ftreScig dokumentu poddawanego pod konsultacje

spoteczne mozna byto zapoznac sie co najmniej poprzez:

e strone internetowg Urzedu Miejskiego www.bielsko-
biala.pl),

e strone internetowg Biuletynu Informacji Publicznej
Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej
www.bip.um.bielsko.pl;

e w Wydziale Ochrony Srodowiska i Energii Urzedu
Miejskiego w Bielsku Biatej — Urzad Miejski w Bielsku-
Biatej, pl. Ratuszowy 6, 43- 300 Bielsko-Biata.

Uwagi do Strategii mozna sktada¢ w formie:

e wypetnionego na komputerze pliku edytowalnego
ankiety wraz ze skanem ostatniej strony ankiety
(z podpisem) i przestanego drogq elektroniczng na
adres: pze@um.bielsko.pl;

e skanuformularza ankiety drogg elektroniczng na adres:
pze@um.bielsko.pl;

e przekazujac ankiety osobiscie w formie pisemnej lub
pliku na CD w siedzibie Biura Zarzadzania Energig -
Urzad Miejski w Bielsku-Biatej, pl. Ratuszowy 6,
43-300 Bielsko-Biata.

W okresie wytozenia dokumentu do publicznej wiadomosci
wptynety uwagi, ktore stanowig zatacznik nr 2 do niniejsze;
Strategii.

(do dokonczenia po konsultacjach spotecznych)
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Ponadto na rzecz opracowania strategii elektromobilnoSci
przygotowano i przeprowadzono w kwietniu 2020 r.
specjaing ankiete elektroniczng dotyczacg Strategii.
Ankieta obejmowata 18 pytan zamknietych jednokrotnego
lub wielokrotnego wyboru oraz jedno pytanie otwarte, gdzie
mieszkancy mogli wnie$¢ dodatkowe uwagi lub postulaty
do niniejszego dokumentu. Ankieta zostata umieszczona 25
marca 2020 r. na stronie internetowej Urzedu Miejskiego
w Bielsku-Biatej (www.bielsko-biala.pl) oraz na specjalnym
serwisie informacyjnym Biura Zarzadzania Energig Urzedu
Miejskiego w Bielsku-Biatej (www.miastodobrejenergii.pl).
Mieszkancy Miasta mieli mozliwos¢ wypowiedzie¢
sie w anonimowej ankiecie do 30 kwietnia 2020 .

W elektroniczne] ankiecie udziat wzieto 77 mieszkancow,
gdzie 91% z nich to mieszkancy Miasta Bielsko-Biata.
W zdecydowane] wigkszosci na temat elektromobilno$ci
wypowiedzieli sie mezczyzni (93%), a najwigkszg grupe
wiekowg ws$rdd ankietowanych stanowili mieszkancy
Miasta w wieku 31-50 lat.

Metryka respondentow

9%

= tak

= nie

919

Pytanie 1. Czy jest Pan/Pani mieszkancem Miasta
Bielsko-Biata

7%

= Kobieta

= Mezczyzna

93%

Pytanie 2. Pte¢ respondentow

1% 0%

15%

= do 18 lat

18 - 30 lat
=31 - 50 lat
=51 - 68 lat
= powyzej 68 lat

Pytanie 3. Wiek respondentow

Wyniki e-ankiety

Zapytani respondenci, jak wedtug nich powinno zmieni¢ sie
$rodowisko miejskie w  Bielsku-Biatej odpowiedzieli
zdecydowanie, ze powinno sie w pierwszej kolejnoSci
zadba¢ o czyste powietrze w mie$cie, zminimalizowaé
liczbe korkdw samochodowych na drogach oraz zwiekszy¢
przestrzen  przeznaczong wytacznie dla  pieszych
i rowerzystow.

45

40 -
35 | -
30 W -
5 - -
20 W - = = |
15 R - = =
10 § - = =
0
S &£ &L

Pytanie 4. Jak wedtug Pana/Pani powinno zmieni¢ sie
Srodowisko miejskie Bielska-Biatej
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Kolejne pytanie odnosito sie do tego, czy (i ile) samochoddw

osobowych  respondenci  posiadajg w  swoich
gospodarstwach domowych.
4%

= TAK

= NIE

96%

Pytanie 5. Czy posiada Pan/ Pani samochdd osobowy?

Zdecydowana wiekszo$¢ respondentdw to posiadacze
samochoddw osobowych (96%). Ankietowani w swoich
gospodarstwach domowych utrzymujg jeden lub dwa
samochody osobowe, a nieliczna grupa ma do dyspozycji
wiecej niz trzy auta (3%).

3% 4% . .
8% = Nie posiadam
33% samochodu
Jeden
{ = Dwa
= Trzy

= Wiecej niz trzy
52% J

Pytanie 6. lle pojazdéw samochodowych ma Pan/Pani w swoim
gospodarstwie domowym?

Zdecydowana wiekszos¢ ankietowanych przemieszcza sie
pojazdami napedzanymi benzyng lub olejem napedowym.
W grupie respondentow znalazly sie pie¢ osob, ktore sg
wiascicielami samochodu elektrycznego lub hybrydowego.

Nie posiadam samochodu
Elektryczny

Hybrydowy Plug-in
Hybrydowe

LPG

Diesel

Benzynowy

0 10 20 30 40 50 60

Pytanie 7. Jaki rodzaj samochodu wg rodzaju paliwa/napedu Pan/
Pani posiada?

W nastepnym pytaniu respondenci zostali zapytani
o czestotliwos¢ podrozowania oraz o Srodek lokomocii, jaki
jest przez nich najczesciej wybierany.

Ponad 70% ankietowanych  zadeklarowato, Zze
do codziennych podrézy wykorzystuje swoj samochdd
osobowy. W przypadku czestotliwosci wykorzystywania
autobusu miejskiego rozktad jest rownomierny, co znaczy,
ze mieszkancy Miasta korzystajq z transportu publicznego
zaréwno do codziennych podrdzy, jak i sporadycznie, gdy
nie majg innego mozliwosci transportu. Duza cze$¢
respondentéw zadeklarowata, ze codziennie porusza sie
wylacznie pieszo. Pociag jako forma transportu, przez
mieszkancow Bielska-Biatej wykorzystywany jest bardzo
rzadko — wybierany jest on przez respondentéw kilka razy
w roku lub w ogéle z niego nie korzystaja.
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Pytanie 8. Z ktorych srodkow transportu Pan/Pani korzysta i jak
czesto?

Okazuje sie, ze dla bielszczan jedng z najistotniejszych
cech przy zakupie samochodu osobowego jest koszt

zakupu, eksploatacji i bezpieczenstwo podrézowania.

Najmniej marka

i ekologia.

wazng kwestia  jest pojazdu

marka

wygoda

biezpieczensstwo

zuzycie paliwa

rodzaj paliwa

ekologia

koszt eksploatacji

koszt zakupu

o

10 20 30

N
o

50 60

Pytanie 9. Jakie aspekty sa dla Pana/Pani najwazniejsze przy
zakupie samochodu?

Zaledwie 14% ankietowanych jest posiadaczem pojazdu
elektrycznego: czterech ankietowanych zadeklarowato,
Ze jest posiadaczem samochodu elektrycznego, pieciu

roweru elektrycznego a dwdch hulajnogi.

70

60

50 i

40 i i i I
30 i i i I
20 i i i I
R | I .|

0 |
samochdd skuter rower hulajnoga

posiadam
m nie posiadam, ale planuje zakup

m nie posiadam i nie jestem zainteresowany

Pytanie 10. Czy posiada Pan/Pani ktérys z ponizszych pojazdéw
elektrycznych?
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Tylko 5% ankietowanych rozwaza zakup pojazdu
0 napedzie elektrycznym w najblizszym czasie. Co wazne,
26% ankietowanych rozwaza taki zakup, lecz nie potrafi
zadeklarowa¢, kiedy to nastapi. Az 45% zapytanych
stwierdzito, ze nigdy nie rozwazali zakupu takiego
samochodu.

= Jestem
o posiadaczem
3% % takiego

5
45% ’, samochodu

26% = Rozwazam zakup
w najblizszym

czasie

Rozwazam zakup,
lecz nie wiem
kiedy to nastapi

= Rozwazatem, ale
zrezygnowatem z
zakupu

21%

Pytanie 11. Czy kiedykolwiek rozwazat Pan/Pani zakup samochodu
elektrycznego?

Waznym pytaniem, z punktu widzenia rozwoju
elektromobilnosci  w  MieScie, bylo  zapytanie
o to, co sktonitoby respondentéw do podjecia decyzji
o zakupie samochodu napedzanego energig elektryczna.
Nieco ponad polowa respondentow odpowiedziata,
ze w przypadku wsparcia w postaci dofinansowania zakupu
w ramach ogolnodostepnych doptat mogliby podja¢ decyzje
o zakupie samochodu napedzanego energig elektrycznag.
AZ 51,9% ankietowanych zwrdcito takze uwage na problem
infrastruktury tadowania takich pojazdow i gdyby istniata
doskonale rozwinigta infrastruktura techniczna podijeliby
decyzje o zakupie ,elektryka”.

Specjalne przywileje
poruszania
sie/parkowania na
terenie miasta

Doskonale rozwinieta
infrastruktura tadowania
pojazdow

Mozliwos¢ korzystania z
darmowych miejsc
parkingowych

Ulgi podatkowe w
okresie eksploatacji

Dofinansowanie zakupu
w ramach
ogolnodostepnych
programow doptat

0 10 20 30 40 50

Pytanie 12. Co sktonitoby Pana/Pania do podjecia decyzji o

zakupie samochodu elektrycznego?
tylko 41% ankietowanych zgadza si¢ ze stwierdzeniem,
ze wprowadzenie samochodéw elektrycznych do Miasta
pozwoli  ograniczy¢ negatywne skutki transportu
na Srodowisko naturalne i zminimalizuje istniejacy problem
zanieczyszczenia powietrza, a 9% nie ma na ten temat
zdania. Natomiast druga potowa respondentéw uwaza,
ze rozwdj elektromobilnosci nie wptynie na zmiang stanu
powietrza w Bielska-Biatej.

15%

= Zdecydowanie sie

50% zgadzam

Raczej sie
zgadzam

= Nie mam zdania

26%
» Zdecydowanie sie

o nie zgadzam

9%

Pytanie 13. Czy wedtug Pana/Pani pojazdy elektryczne pozwola
gminie zmniejszy¢ problem zanieczyszczenia powietrza?
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11%

= Zdecydowanie
tak

25% Raczej tak

= Zdecydowanie
nie

= Raczej nie

= Nie mam zdania

22%

16% -

Pytanie 14. Czy Pana/Pani zdaniem rozwdj elektromobilno$ci
Miasta Bielska-Biatej wptynie na poprawe jakosci zycia
mieszkancow?

tacznie az 73% respondentéw uwaza, ze rozbudowa
istniejacego  systemu  roweru  miejskiego  wraz
z wprowadzeniem pojazdéw wyposazonych w  silnik
elektryczny wspomagajacy jazde jak np. rowery
elektryczne, hulajnogi jest bardzo wazna dla rozwoju
Miasta.

= Bardzo wazna

= Niewazna

= Raczej wazna

= Raczej niewazna
Srednio wazna

= Wazna

26%

Pytanie 15. Jak wazna jest rozbudowa istniejacego systemu
roweru miejskiego wraz z wprowadzeniem pojazdow
wyposazonych w silnik elektryczny wspomagajacy jazde jak np.
rowery elektryczne, hulajnogi?

W przypadku pytania odnoszacego si¢ do skutecznych
form dziatania w zakresie transportu i infrastruktury
transportowej, ktére mogtyby przyczyni¢ sie do rozwoju
elektromobilnosci  na  terenie  Bielska-Biatej gtosy
respondentébw byly podzielone. 50,6% ankietowanych
powiedziato, ze rozbudowa sieci Sciezek rowerowych
pozwolitaby na wzrost rozwoju elektromobilnosci w MieScie,
a 42,8% ankietowanych uwaza, ze pomocnym narzedziem
bedzie rozbudowa sieci ogdlnodostepnych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych.

Akcje promocyjna nowych srodkow
transportu

Rozbudowana siec¢
ogolnodostepnych stacji tadowania
pojazdow elektrycznych

Wprowadzenie systemu
wypozyczania hulajnog
elektrycznych

Wprowadzenie komunikacji
zbiorowej opartej o autobusy
elektryczne

Specjalne udogodnienia dla
posiadaczy samochodow
elektrycznych

Wypozyczalnia roweréw miejskich

Rozbudowana siec sciezek
rowerowych

o

10 20 30

Pytanie 16. Jakie dziatania w zakresie transportu i infrastruktury
transportowej powinny zosta¢ wedtug Panalpani podjete na
terenie Bielska-Biatej, aby przyczyni¢ sie do rozwoju
elektromobilnosci?

Ostatnie pytania skierowane do respondentéw odnosity si¢
do wskazania preferowanych lokalizacji ogéinodostepnych

stacji tadowania na terenie Miasta Bielska-Biatej.

72,7% ankietowanych stwierdzita, ze takie stacje powinny
znalez¢ sie w poblizu osiedli mieszkaniowych, gdzie
posiadacze  samochodéw  napedzanych  energig
elektryczng bedg mieli mozliwo$¢ statego dostepu
do infrastruktury fadowania. Kolejnymi najczescie]
wskazywanymi lokalizacjami  sg: centra handlowe
i ustugowe oraz miejsca pracy.
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Parking "Parkuj i jedz"

Centrum miasta
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Pytanie 17. W okolicach jakich obiektéw powinny powsta¢
ogolnodostepne stacje fadowania samochodow elektrycznych?

W Bielsku-Biatej, wedtug respondentow, ogdlnodostepne
stacie fadowania powinny zosta¢ zamontowane
przede wszystkim w nastepujacych lokalizacjach:
ul. Warszawska, ul. Piastowska, ul. Plac Wojska Polskiego,
pl. Ratuszowy, pl. Wolnosci i ul. Gorska.

Wsréd pozostatych lokalizacji, ktdre zostaty nadmienione
przez respondentdw wymienia sie: ul. Sosnkowskiego,
ul. Hugona Kottataja, ul. Paderewskiego, ul. Wita Stwosza,
ul. Zywiecka, ul. Cieszyniska, ul. Wapienna, ul. Lipnicka,
ul. Leszczyriska

ul. Filarowa H
ul. Piastowska
pl. Sw. Mikotaja
ul. Jana Sobieskiego
ul. Sw. Andrzeja Boboli
ul. Gorska
ul. Plac Wojska Polskiego
ul. Komorowicka [l
ul. Juliusza Stowackiego
ul. Michata Grazynskiego
ul. Karbowa H
ul. Wtadystawa Orkana |
ul. Zygmunta Krasinskiego N
ul. Mariana Langiewicza
ul. Czotgistow
ul. Startowa
ul. Jaworzanska
pl. Wolnosci
ul. Romana Dmowskiego N

pl. Ratuszowy

ul. Tadeusza Rychlinskiego

ul. Warszawska

o
ul

10 15 20

Pytanie 18. Prosze wybrac¢ trzy najbardziej dogodne dla Pana/Pani
lokalizacje ogdlnodostepnych stacji fadowania pojazdow
elektrycznych
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6.2. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne
wybranej strategii

Miasto Bielsko-Biata podejmuje  szereg inicjatyw
zwigzanych z promowaniem, informowaniem oraz edukacjg,
w zakresie elektromobilno$ci, a w szczegdlnosci:

° Nieprzerwanie od 2012 r. promowanie idei
elektromobilnosci ma SWO wyraz w corocznym
wydarzeniu dla mieszkacéw Miasta, jakim jest ,,Beskidzki
Festiwal Dobrej Energii".

Podczas Festiwalu podejmujgacego zagadnienia ochrony
klimatu i oszczedzania energi w formie edukacii
o charakterze zabaw, konkurséw, pokazow oraz wystepow
prezentowane sg réznego rodzaju pojazdy elektryczne jak
samochody, motorowery, rowery, quady z mozliwoscig ich
testowania, a takze przeprowadzane sg konferencie w tej
tematyce. Szacowana liczba uczestnikdw tej imprezy to
4-5 tysiecy mieszkancow.

W : Fg}?A)rch UM :

° Ponadto w 9-tej edycji miejskiego konkursu
ekologicznego ,Szanuj energie, chrof klimat" w 2019 r.
dedykowanego kazdemu pOZiomowi edukacji

przedszkolno- szkolnej pojawita si¢ kategoria dla szkét
ponadpodstawowych pt. ,Czysty transport w Bielsku-
Biatej", w ktdrej uczniowie mieli za zadanie stworzy¢ krotki
2-minutowy film promujacy elektromobilno$é¢, a swojg prace
poprzedzili udziatem w merytorycznym szkoleniu na temat
elektromobilnosci  przeprowadzonym przez jednostke
wyspecjalizowana — Miejski Zarzad Drog w Bielsku-Biate;.
Zwycieskie filmy zostaly umieszczone na stronach
internetowych Urzedu Miejskiego, MZD oraz Miejskiego
Zarzadu Oswiaty w celu dotarcia do jak najwigkszej grupy
mieszkancow Bielska-Biatej.

o Na edukacyjnej stronie Wydziatlu Ochrony
Srodowiska i Energii dotyczacej spraw zwigzanych
z ochrong powietrza i klimatu (www.miastodobrejenergii.pl)
pojawi sie zaktadka dotyczaca rozwoju elektromobilno$ci -
zar6wno popularyzujgca to zagadnienie, jak i informujaca
0 postepie wdrazania dziatan wynikajacych ze Strategii.

W 2019 r. elektromobilno$¢ byta promowana na rézne

sposoby:

e podczas znanych juz imprez, jak najwieksze krajowe
targi energetyczne ENERGETAB

e nadedykowanych wydarzeniach: konferencja na temat
elektromobilno$ci ELEKTROMOBILNOSC W PRAKTYCE
potaczona z praktycznym szkoleniem przeznaczonym
w | etapie dla pracownikéw samorzadu (uczestniczyto
70 0sbb), a w Il etapie dla mieszkancéw.

e Promocja zeroemisyjnosci oraz niskoemisyjnosci
w komunikacji zbiorowej za co odpowiedzialny jest
Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej na
stronie internetowej operatora publicznego transportu
zbiorowego.

e Dziatania informacyjno-promocyjne oraz edukacyjne
dotyczace Smart City w zakresie Inteligentnych
Systeméw Transportowych (ITS), systeméw
parkingowych, jak rowniez elektromobilnosci
w transporcie indywidualnym - strona internetowa
oraz kanat YouTube Miejskiego Zarzadu Drog
w Bielsku-Biatej.

e Promocja komunikacji rowerowej oraz rozwoéj
$ciezek rowerowych za co odpowiedzialny jest
Wydziat Promocji i Sportu Urzedu Miejskiego
w Bielsku-Biatej oraz Miejski Zarzad Drég w Bielsku-

Biatej (strona mternetowa JeanStkI)

Wszystkie ww.
i Miasto Bielsko-Biata planuje ich coroczne ponawianie.
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6.3. Plan wdrozenia elementow Smart City

Wdrazanie ,Strategii rozwoju elektromobilnosci
w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020-2035" bedzie
miato takze swoj wymiar w zakresie realizacji zadan
Smart  City, czyli idei

wynikajacych  ze
inteligentnego miasta.

Od ponad dwoch dekad Unia Europejska stara sie
zaimplementowa¢ zasady zréwnowazonego rozwoju
w  krajach cztonkowskich. Niezwyklym wyzwaniem
okazuje sie tutaj pogodzenie dwéch postulatéw
zrbwnowazonego rozwoju, czyli ograniczenie zuzycia
surowcow i energii przy jednoczesnym utrzymaniu
wysokiego wskaznika mobilnosci osob i tadunkdw.
Rozwoj nowych systemow transportowych
i upowszechnienie  technologii  informacyjnych
do ksztattowania sieci mobilno$ci, np. do monitoringu
i optymalizacji sieci umozliwito rozszerzenie koncepcii
zrbwnowazonego transportu i zastapienie go pojeciem
smart mobility — element nowoczesnego miasta Smart
City2.

Zaktada sie wykorzystanie technologii informacyjno-
komunikacyjnych w celu zwiekszenia interaktywnosci
oraz wydajnosci infrastruktury miejskiej, jak réwniez jej
komponentow  sktadowych oraz do podniesienia
Swiadomo$ci mieszkancow:

1. Inteligentne Systemy Transportowe (ITS). W latach
2016-2018 r. w  Bielsku-Biatej zostat wdrozony
pierwszy Etap ITS obejmujacy: modernizacje
skrzyzowan oraz przej$¢ dla pieszych, wdrozenie
systemu SCATS, monitoring wizyjny, priorytet dla
transportu  publicznego, tablice  dynamicznej
informacji pasazerskiej (DIP).

% A, Mezyk, S. Zamkowska, Problemy transportowe miast. Stan i kierunki
rozwigzan

Do roku 2022 zakfada sig rozwdj terytorialny ITS poprzez
realizacje nastepujacych  zakresow:

e modemizacja  sygnalizacji  $wietlnych na
skrzyzowaniach wigcznie z podtaczeniem ich
do sieci Swiattowodowej (38 skrzyzowan, 13
przej$¢ dla pieszych),

e objecie skrzyzowan systemem SCATS (system
sterowania ruchem),

e system monitoringu wizyjnego (57 kamer
obrotowych, 297 stacjonarnych oraz 60 kamer
na tablicach informacji pasazerskiej),

e uruchomienie priorytetu dla transportu
publicznego, np. poprzez budowe S$luz
autobusowych, czyli miejsc wyposazonych
w oznakowanie BUS, ktére stuzg wytacznie
autobusom komunikacji publiczne;.

e dostawa i montaz 30 tablic dynamicznej
informacji pasazerskiej (DIP) na przystankach,

e  rozbudowa Centrum Zarzadzania Ruchem.

e Systemem ITS zostalyby objete ciggi
komunikacyjne wzdtuz ulicy Cieszynskiej,
Piastowskiej, Andersa, Partyzantow,
Bystrzanskiej, ~ Zywieckiej,  Pitsudzkiego,
Lwowskiej i Krakowskiej.
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Do roku 2025 zaktada sie rozwoj funkcjonalny ITS
0 nowe dziedziny:

e podsystem informacii 0  warunkach
ruchowych,

e podsystem informacji o wolnych miejscach
parkingowych,

e  podsystem stacji meteorologicznych,

e mobilne centrum nadzoru ruchu,

e  podsystem preselekcji
przecigzonych,

e podsystem rejestracji wjazdu przy braku
sygnatu zezwalajacego (czerwone $wiatto).

pojazddw

Poprawa jakos$ci korzystania z komunikacji miejskiej
poprzez  wprowadzenie  systemu  pfatnosci
za przejazdy komunikacjg zbiorowg w technologii
MMT (wyposazenie autobusow MZK w kasowniki
z opcjq obstugi ptatno$ci zblizeniowych dokonywanej
za pomocg karty platniczej Ilub smartfony
wyposazonego w technologie MMT.

3.

Nowoczesne systemy parkingowe — system
informacji o wolnych miejscach parkingowych
(zarzadzanie miejscami parkingowymi).

Doswietlenia przej$¢ dla pieszych na podstawowych
ciggach komunikacyjnych. O$wietlenie wyposazone
bedzie w energooszczedne zrédio odwietlenia typu
LED, czujniki zmierzchowe.

Zintegrowany system $ciezek rowerowych, parkingi
rowerowe, fadowarki do rowerdw elektrycznych.

System infrastruktury transportowej (wezly i parkingi
przesiadkowe).

,2Jwspdlnione formy transportu” (ang. shared
mobility) — systemy umozliwiajace korzystanie z
jednego samochodu przez kilka oséb
(car-pooling) jak réwniez systemy wypozyczalni
miejskich (car-sharing).
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6.4. Zrodta finansowania

Planowane do realizacji inwestycje taborowe (autobusy,
pojazdy do zbiorki i transportu odpadéw komunalnych,
osobowe pojazdy stuzbowe, itp.) oraz stacje tadowania tych
pojazdéw beda mogty byé dofinansowane z nastepujacych
zrodet zewnetrznych:

e Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (FNT),
ktory powstat na podstawie m.in. ustawy
0 biokomponentach i biopaliwach ciektych. Fundusz
ten powotano w celu wspierania projektdw zwiazanych
z rozwojem elektromobilno$ci oraz transportu opartego
na pozostatych paliwach alternatywnych. Zakres
projektow, dla ktdrych mozna pozyska¢ wsparcie jest
szeroki i moze dotyczy¢é chociazby wsparcia
finansowego podmiotdw planujacych zakup pojazdéw
zeroemisyjnych  lub  rozbudowe infrastruktury
umozliwiajacej stosowanie paliw alternatywnych.
Fundusz  Niskoemisyjnego  Transportu  bedzie
finansowany z dotacji celowej z budzetu panstwa, {;.:
— z dotacji celowych, ktérych wysokos¢ oparta jest

0 odpowiedni procent planowanych w poprzednim
roku wptywéw z podatku akcyzowego od paliw
silnikowych,

— z wolnych $rodkow FNT,

— z Srodkéw przekazywanych przez operatora
systemu przesytowego elektroenergetycznego
wysokos$ci 0,1% uzasadnionego zwrotu z kapitatu
zaangazowanego w wykonywang dziatalnos¢
gospodarczg w zakresie przesytania energii
elektrycznej,

— 2z tytulu optaty zastepczej,

— z tytulu optaty emisyjnej. Obowigzek uiszczenia
opfaty bedzie cigzyt na producencie paliw
silnikowych, importerze paliw  silnikowych,
podmiocie dokonujacym nabycia
wewnatrzwspalnotowego w rozumieniu przepisow
0 podatku akcyzowym paliw silnikowych, innym
podmiocie podlegajacym na podstawie przepisow
0 podatku akcyzowym obowigzkowi podatkowemu
w zakresie podatku akcyzowego od paliw
silnikowych;

e Regionalnego Programu
Wojewddztwa Slaskiego.
Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Slaskiego
na lata 2014-2020 w ramach osi priorytetowej IV —
Efektywno$¢ energetyczna, odnawialne Zrédfa energii
i gospodarka niskoemisyjna zaktada osiggniecie celu jak
najwiekszej efektywnosci energetycznej przy jednoczesnej
redukcji emisji szkodliwych substancji do powietrza.
Priorytet inwestycyjny 4e zaklada promowanie strategii
niskoemisyjnych dla wszystkich rodzajow terytoridw,
w szczeg6lno$ci dla obszardw miejskich, w tym wpieranie
zréwnowazonej multimodalnej mobilnosci miejskiej i dziatan
adaptacyjnych majacych na celu oddziatywanie tagodzace
na zmiany klimatu.
Cel Szczegdlowy priorytetu inwestycyjnego 4e zaklada
zwiekszenie  konkurencyjnoSci  oraz  zmniejszenie
emisyjnosci  gospodarki  poprzez  obnizenie  emisji
generowanych przez transport w aglomeracjach miejskich.
Natomiast gtéwnym rezultatem kompleksowego wsparcia
infrastruktury transportu zbiorowego, bedzie promowanie
alternatywnych form przemieszczania sie w miastach oraz
wzrost  zainteresowania  mieszkancow  regionu
korzystaniem z transportu publicznego.
W ramach priorytetu inwestycyjnego 4e wspierane beda;
— dziatania polegajace na budowie, przebudowie
liniowej i punktowej infrastruktury transportu
zbiorowego  (np.  zintegrowanych  centrow
przesiadkowych — w tym dworcow autobusowych
i kolejowych, parkingéw Park&Ride i Bike&Ride,
drég rowerowych);
— zakup taboru autobusowego i tramwajowego,
— wadrazanie inteligentnych systemow
transportowych ITS - w tym SDIP,
— wsparcie na rzecz rozwoju sieci regionalnych tras
rowerowych.
Finansowanie uzyskajg rowniez projekty zwigzane
z zakupem niskoemisyjnego i bezemisyjnego taboru
autobusowego zasilanego paliwem alternatywnym.

Operacyjnego
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e Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodne;j;
Programy priorytetowe Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej umozliwiaja pozyskanie
dofinansowania ze zrodet zewnetrznych. Do priorytetowych
programdw, ktére majg na celu ochrone atmosfery zalicza
sie m.in.:

— System Zielonych Inwestycji (GIS - Green

Investment Scheme);
— Gepard Il - transport niskoemisyjny.

e Innych programéw i inicjatyw Unii Europejskiej do
ktérych zaliczy¢ mozna m.in. Fundusz Spdjnosci,
Zintegrowane Inwestycje Terytorialne czy Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko.

W  my$l ustawy o elekiromobilnosci i paliwach
alternatywnych (Art. 64.1) budowa ogolnodostepnych stacji
tadowania pojazdéw elektrycznych na terenie Miasta nie
nalezy do zadahn wiasnych gminy, lecz bedzie zadaniem
wlasciwego  operatora  systemu  dystrybucyjnego
elektroenergetycznego.
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6.5. Analiza  oddziatywania na  Srodowisko,
z uwzglednieniem potrzeb  dotyczacych
tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na
kleski zywiotowe

W oparciu o art. 48 i art. 57 ustawy z dnia 3 pazdziernika
2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spotfeczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko
(Dz. U. 2020 poz. 284 tj.) wystgpiono o odstapienie
od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko dla Strategii rozwoju  elektromobilno$ci
w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020-2035”

W opinii organu opracowujacego, Strategia rozwoju
elektromobilnosci w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020-2035
zalicza sie do polityk, strategii, planéw lub programéw
W dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikaciji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami,
lesnictwa, rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystania
terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy
administracji, wyznaczajacych ramy dla pdzniejszych
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac
na $rodowisko, co oznacza, ze wymaga przeprowadzenia
strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (art. 46
pkt 2 ww. Ustawy).

Jednoczes$nie art. 48 ustawy z dnia 3 pazdziemika 2008 r.
o0 udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenistwa w ochronie $rodowiska oraz
0 ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2020 poz.
284 tj.) okreSla, Zze organ opracowujacy projekty
dokumentdw, o ktérych mowa w art. 46 pkt 1 i 2, moze,
po uzgodnieniu z wtasciwymi organami, o ktdrych mowa
w art. 57 i 58 ww. ustawy, moze odstapi¢
od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko, jezeli uzna, ze realizacja postanowien
danego  dokumentu nie  spowoduje  znaczacego
oddziatywania na srodowisko. Odstapienie
od przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania
na srodowisko w przypadku dokumentéw, o ktérych mowa
w art. 46 pkt 2, moze dotyczy¢ wyltgcznie projektow
dokumentéw  stanowigcych  niewielkie  modyfikacje
przyjetych juz dokumentow lub projektéw dokumentow
dotyczacych obszaréw w granicach jednej gminy.

Dziatania ujete w Strategii rozwoju elektromobilnosci
wpisujg sie¢ w cele unijne, ktére odnosza sie do zmian
klimatu, tj.: ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych 0 20%
w stosunku do poziomu z 1990 r. Dokument wpisuje sie
takze w dziatania zawarte w Narodowym Programie
Rozwoju Gospodarki Niskoemisyjne;j.

Wobec powyzszego, wystgpiono do Regionalnej Dyrekcii
Ochrony Srodowiska w Katowicach z  wnioskiem
0  uzgodnienie  odstgpienia  od  koniecznoici
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na
srodowisko, w tym wykonywania prognozy oddziatywania
na $rodowisko dla projektu ,Strategii rozwoju
elektromobilno$ci w Bielsku-Biatej. E-moBBility 2020-2035”
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Istotnym elementem realizacji i wdrazania kazdej strategii
jest systematyczne monitorowanie jej postepow. Monitoring
ten powinien dotyczyé gtownie postepu realizacji
kluczowych dziatan zapisanych w strategii oraz stopnia
osiggania celéw strategicznych i operacyjnych.

Systematyczna weryfikacja postepu wdrazania elementéw
Strategii pozwoli Miastu Bielsko-Biata na dokonywanie
oceny realizacji strategii i stopnia zgodno$ci ze wstepnymi
jej zatozeniami. Zidentyfikowane zostang dzieki temu
aktualne uwarunkowania organizacyjne, finansowe oraz
prawne, ktére beda miaty wplyw na biezacq realizacje
zatozen. Umozliwi to rozpoznanie nowych okolicznosci,
ktérych identyfikacja byta niemozliwa na etapie tworzenia
dokumentu, w tym pojawiajacych sie probleméw, przyczyn
ewentualnych opdznien, ale takze nowych mozliwosci
i szans na jeszcze skuteczniejszq realizacie lub
finansowanie zapisanych celow. Na podstawie tak
przeprowadzonego monitoringu mozliwe bedzie okreslenie
zakresu modyfikacji badz tez aktualizacji Strategii,
co umozliwi elastyczne podejscie do realizacji zatozen.
Monitorowanie Strategii umozliwi takze regularne i rzetelne
informowanie podmiotéw zainteresowanych o postepach
prac oraz skutkach, jakie zostaly dostrzezone
po wprowadzeniu Strategii w zycie.

System monitorowania Strategii
elektromobilnosci Miasta Bielsko-Biafa

rozwoju

Dla efektywnej realizacji zadan konieczne staje sie
opracowanie systemu, ktdry dostarczatby informacii
0  skutecznosci  realizowanej  polityki  rozwoju
elektromobilnosci w miescie.

Dla prawidtowego przeprowadzenia monitoringu oraz
osiggniecia pozadanych rezultatow istotne jest wtasciwe
i precyzyjne sformutowanie planu monitoringu, wiacznie ze
wskazaniem podmiotow odpowiedzialnych za jego
realizacje, a takze sposobu monitorowania i raportowania.
Zaangazowanie tych podmiotéw polega na prowadzeniu
baz danych z informacjami o postgpie w okreslonym
obszarze. Bazy te zawierajg mierniki i wskazniki
odpowiadajace obszarowi statutowych dziatan tych
podmiotéw.

W kontekscie monitorowania postepow Strategii wskazniki
zostaly okre$lone jako mierniki stuzace ocenie stopnia,
w jakim podjete dziatania przyblizyly osiggniecie
zaplanowanych warto$ci zwigzanych z przyjetymi celami.

Na podstawie okreslonych wskaznikéw przygotowywane
beda cykliczne raporty w odstepach 2 lat z realizacji celdéw
i zadan przedstawionych w Strategii, ktérych gtéwng
funkcja jest:
1) biezaca ocena realizacji strategii oraz osiggania
celow;
2) prognozowanie ewentualnych zmian warunkow
realizacji strategii;
3) dokonanie biezacych korekt i poprawek;
4) podjecie dziatan zabezpieczajacych
i naprawczych.

Pozyskiwane dane pochodzi¢ bedg gtownie z wydziatow
i innych jednostek organizacyjnie podlegtych Urzedowi
Miasta Bielsko-Biata. Dziatania kazdej jednostki zostang
ocenione pod wzgledem stopnia realizacji zapisdéw
Strategii.

Za bezpo$rednig realizacje Strategii odpowiedzialny jest
powofany przez Prezydenta Miasta Bielska-Biatej Zespét
do spraw rozwoju elektromobilnosci w Bielsku-Biatej.
Monitoring wdrazania Strategii powinien by¢ wykonywany
co 2 lata, a jego wyniki winny by¢ przedstawiane wszystkim
zainteresowanym. Decyzje o wprowadzeniu ewentualnych
zmian w Strategii i aktualizacji dokumentu strategicznego
podejmowac bedzie Rada Miejska w Bielsku-Biatej.
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Tabela 22. Zestawienie wskaznikéw monitorowania celéw i zadan
rozwoju elektromobilno$ci w Bielsku-Biatej

NAZWA CELU | ZADANIA ,
OPERACYINEGO WSKAZNIKI IMIERNIK]
; JEDNOSTKA | POZADANE | MONITORUJACY*
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1.1. Zakup 39 autobuséw
elektrycznych
w latach 2022-2024

1.2. Zakup 59 autobusow
niskoemisyjnych
w latach 2020-2029

1.3. Zakup 39 tadowarek wolnego
tadowania na zajezdni autobusowe;

1.4. Zakup 14 tadowarek szybkiego
tadowania (pantografowego) na 10
petlach autobusowych

2.1 Budowa ogolnodostepnych
punktéw tadowania zlokalizowanych
na parkingach miejskich (docelowo
100 stacji tadowania)

2.2. Koordynacja oraz wspieranie
tworzenia sieci ogéinodostepnych
stacji tadowania samochodow
elektrycznych

2.3. Wprowadzenie dedykowanych
miejsc parkingowych w strefie
ptatnego parkowania

2.4. Rozwdj stacji roweru
miejskiego, réwniez elektrycznego

2.5. Rozwdj Sciezek rowerowych na
terenie miasta

Liczba pojazdéw elektrycznych

Liczba pojazdéw
niskoemisyjnych

Liczba fadowarek wolnego
tadowania

Liczba fadowarek szybkiego
tadowania

Liczba ogdlnodostepnych stacji
tadowania

Liczba uchwalonych regulacji
prawnych w kierunku promocji
transportu niskoemisyjnego lub
transportu publicznego

Liczba miejsc parkingowych dla
pojazdow elektrycznych

Liczba stacji roweru miejskiego
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3.1. Rozbudowa sytemu ITS o 51 Liczba skrzvzowar: obietveh t
skrzyzowan y el liczba MzD

i przejéc dla pieszych (do 2022 roku) systemem [TS

3.2. Rozbudowa, do 2025 roku,
rozwigzan funkcjonalnych:

F= podsystem informacji o warunkach
'§ g ruchowych, podsystem informagcii
EE o wolnych miejscach
§ 2 parkingowych, podsystem stacji Wzrost zadowolenia t
s § meteorologicznych, mobilne mieszkancow z rozwoju % MzD
E = centrum nadzoru ruchu, komunikaciji publiczne;
;‘ g podsystem preselekcji pojazdow
2c przecigzonych, podsystem
s Y. h, podsyst
%’ § rejestracji wjazdu przy braku
= sygnatu zezwalajacego (czerwone
kS §- Swiatto)
£
- 3.3. Zakup, modernizacja i i i i i
2 E rozszerzenie obecnych rozwigzan:
‘é % 3.3.1. Sieci tablic dynamicznej Liczba zamontowanych tablic t
N = informaciji pasazerskiej na dynamicznej informacji Liczba MzD
“E’ g przystankach autobusowych pasazerskiej

o .
£ 2 . th LRl ey Liczba uzytkownikow portalu
e internetowego, aplikacji mobilnej . S - .
> , o internetowego, aplikacji mobilne; Liczba MzD
5 8 OnTime oraz wdrozenie systemu )
& S i systemu BeaconBB
N S BeaconBB
° g

- 3.3.3. Modernizacje sygnalizacji Liczba zmodernizowanych Liczba 1 MZD

na przejsciach dla pieszych przejé¢ dla pieszych
3.3.4. Wprowadzenie systemu
ptatno$ci za przejazdy Liczba biletow zakupionych w Liczba t MZK/UM
komunikacjg zbiorowa w systemie MMT
technologii MMT
g Liczba pojazdéw
N . o . 7
% ol wymiana czescl oy pOJa'zdpw niskoemisyjnych/zeroemisyjnych Liczba t UM
N Urzedu Miejskiego na zeroemisyjne . CL
g we flocie Urzedu Miejskiego
(=%
§
- ? . -~ L Liczba pojazdow
'§_ S 12 UTIEE GG ety pejErlony niskoemisyjnych/zeroemisyjnych Liczba UM
= g Strazy Miejskiej na zeroemisyjne : PR
Se we flocie Strazy Miejskiej
N g
:§ E
5 =
o=
o .E
Re Liczba pojazdow
g %‘. 4.3. Obstuga zadan komunalnych w  niskoemisyjnych/zeroemisyjnych t
£E centrum miasta przez flote pojazdow przeznaczonych do Liczba UM
= zeroemisyjnych/ekologicznych wykonywania zadan
] komunalnych
E’
(]
i
<
* MZK - Miejski Zaktad Komunikacji Sp. z 0.0,; 81
MZD - Miejski Zarzad Drog w Bielsku-Biatej; Strona |
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Zrédta danych

10.

1.

12.

Dekret w sprawie infrastruktury stuzacej do fadowania
pojazdéw elektrycznych i wprowadzajacych rézne
$rodki prawne transponujace dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22
pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych;

International Electrotechnical Commission,
International Standard 62196-1 Plugs, sockec-outlets,
vehicle couplers and vehicle inlets-Conductive
charging of electric vehicles, 2003-04 r.;
Rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wymagan
technicznych dla stacji tadowania i punktow fadowania
stanowigcych  element infrastruktury  tadowania
drogowego transportu publicznego (Dz. U. z 2019 r.,
poz. 1316);

Ustawa o gospodarce nieruchomosciami z dn. 21
sierpnia 1997 r. (Dz.U.2018.2204 t.j.);

Sendek-Matysiak, E. Szumska Infrastruktura
tadowania jako jeden z elementdw rozwoju
elektromobilnosci w  Polsce, Prace Naukowe

Politechniki Warszawskiej, z. 121, marzec 2018
Ministerstwo Energi,
http://www.me.gov.pl/files/upload/27052/Plan%20Roz
woju%20 Elektromobilno%C5%9Bc%20RM.pdf;
Ministerstwo Energii, Krajowe ramy polityki rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych ;

Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie
szczegoOtowych warunkow udzielania oraz sposobu
rozliczania wsparcia udzielonego ze  $rodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu -
https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12321101;

Projekt rozporzadzenia Ministra Energii w sprawie
szczegOtowych  kryteriow  wyboru  projektow  do
udzielenia  wsparcia ze $rodkéw  Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu -
https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/12319953;

Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Roczna
ocena jakosci powietrza w wojewodztwie $lgskim
Raport wojewddzki za rok 2018, Kielce 2019;

A. Mezyk, S. Zamkowska, Problemy transportowe
miast. Stan i kierunki rozwigzan, PWN, Warszawa
2019;

.Plan  zrébwnowazonego rozwoju  publicznego
transportu zbiorowego miasta Bielska-Biatej na lata
2014-2023";

13.

14.

15.
16.

17.
18.

19.
20.
21.
22.

23.
24.

25.
26.

-

,Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania
Bielska-Biatej”;

,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej oraz Plan dziatah na
rzecz zrownowazonej energii (SEAP) dla miasta
Bielska-Biatej”;

,Program Ochrony Srodowiska miasta Bielska-Biatej’;
,Program Ochrony Srodowiska przed hatasem miasta
Bielska-Biatej”;

,otrategia rozwoju Miasta Bielska-Biatej do 2020 r.”;
LAnaliza  kosztow i korzySci  zwigzanych
z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
Swiadczeniu ustug komunikacji miejskiej na terenie
Bielska-Biatej”

,Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce”;

,Zielona Ksiega Komisji Europejskich”;

Gtéwny Urzad Statystyczny;

Wydziat Komunikacji Urzedu Miejskiego w Bielsku-
Biatej;

Wydziatu Funduszy Europejskich Urzedu Miejskiego
w Bielsku-Biatej;

Miejski Zarzad Drog w Bielsku-Biatej;

Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej;

Urzad Miejski w Starachowicach.

Zrodta zdjeé:

1.
2.
3.

Zasoby wiasne

Archiwum Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej

Marek Kocjan - http://iwww.kocjan.pl, CC BY-SA 3.0,
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=48
86777

http://rowerowe-bielsko.pl/
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Zalacznik 1. Szczegotowy wykaz taboru MZK S p. z o.0.

w Bielsku-Biatej (stan na 31.12.2019 r.)

Wyposazenie dodatkowe
azvaiyp | o | Nome | Rodm | Liake | P sysen | et | oo |
mefrach | Wewn. | rekuperaci | " dodatkowym km
gniazdem
1 ON 105 | 12 - - - 4333 | 1022171
2 ON 105 | 12 - - - 46,60 943355
3 ON 105 | 12 - - - 42,04 978542
4 2002 Etéro ON 105 | 12 - - - 4543 | 1007355
5 ON 105 | 12 - - - 42,39 944032
6 ON 105 | 12 - - - 44,16 974075
7 ON 105 | 12 - - Tak 43,31 982761
8 ON 105 | 12 - - Tak 43,32 978363
9 ON 105 | 12 - - Tak 41,78 979513
10 ON 105 | 12 - - Tak 43,11 970309
11 ON 105 | 12 - - Tak 43,29 964019
12 2006 | EU | ON 105 | 12 - - Tak 42,41 974628
13 | Solaris 3 ON 105 12 - - Tak 42,79 903860
14 | Urbino 12 ON | 105 | 12 - - Tak Tak 4278 956263
15 ON 105 | 12 - - Tak Tak 42,27 996811
16 ON 105 | 12 - - Tak Tak 42,63 993834
17 ON 91 12 Tak - Tak Tak 42,02 752402
18 Euo | ON 91 12 Tak - Tak Tak 41,57 730252
19 o009 | ® ON 91 12 Tak - Tak Tak 44,81 701265
20 ON 91 12 Tak - Tak Tak 4310 738278
21 ON 91 12 Tak - Tak Tak 41,51 749771
22 2006 E‘é“’ ON 37 75 Tak - Tak 21,83 666472
23 ON 37 | 75 Tak - Tak 22,29 581952
2 | Jees Euo | ON 37 | 15 Tak - Tak 2225 615708
25 | MOBIMB | oo | 3 ON 37 | 75 Tak - Tak 22,08 618112
2 ON 37 | 75 Tak - Tak 2224 580706
27 ON 37 | 75 Tak - Tak 2234 584859
28 ON 95 | 105 - - - 40,67 839839
29 ON 95 | 105 - - - 39,22 864952
30 ON 95 | 105 - - - 40,92 798912
31 ON 95 | 105 - - - 40,82 817123
32 Meégzges Euo | ON 9% | 105 - - - 40,33 824434
B | om0k | 2007 Egv ON 95 | 105 - - - 39,95 845193
34 | Citaro ON 95 | 105 - - - 40,48 799373
35 ON 95 | 105 - - - 40,64 798899
36 ON 95 | 105 - - - 40,93 842367
37 ON 95 | 105 - - - 39,27 833507
38 ON 106 | 12 - - - 40,57 815019
39 ON 106 | 12 - - - 40,53 772519
40 | Mercedes | o0 | “2° [ ON | 106 | 12 : : : 1286 | 77215
4 | Benz EEV | ON 106 | 12 - - - 39,56 825611
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42 | 0530 ON 106 | 12 - - - 41,00 821283
43 | Citaro ON 106 | 12 Tak - - 40,96 815754
44 ON 106 | 12 Tak - - 40,36 815248
45 ON 106 | 12 Tak - - 4121 854302
46 ON 106 | 12 Tak - - 40,00 818432
47 ON 106 | 12 Tak - - 39,83 796418
18 | Autosan e ON 33 | 75 Tak - - 25,96 470736
49 | Wetlina | ,o0 | g ON 33 | 75 Tak - - 24,21 471021
50 | A8V ON 33 | 75 Tak - - 27,02 471550
51 ON 160 | 18 Tak - Tak Tak 55,59 622420
52 2010 ON 160 | 18 Tak - Tak Tak 53,57 614047
53 ON 160 | 18 Tak - Tak Tak 53,46 610706
54 ON 171 | 18 Tak - Tak Tak 53,49 624197
55 | Mercedes e | ON 171 | 18 Tak - Tak Tak 55,56 610076
56 Bse3nozG0 5 ON 171 | 18 Tak - Tak Tak 55,83 618700
57 | ciaro | 2011 | EEV | ON 168 | 18 Tak - Tak Tak 53,72 583297
58 ON 168 | 18 Tak - Tak Tak 52,56 579739
59 ON 168 | 18 Tak - Tak Tak 52,20 572138
60 ON 168 | 18 Tak - Tak Tak 55,37 578831
61 ON 98 12 Tak - Tak Tak 41,34 716580
62 ON 98 12 Tak - Tak Tak 40,32 706635
63 ON 98 12 Tak - Tak Tak 42,67 698708
64 | \1oroades i ON 98 12 Tak - Tak Tak 40,50 708305
65 benz uro ON 98 12 Tak - Tak Tak 41,87 681071
66 | Conectp | ~ EEV ON 98 12 Tak - Tak Tak 42,17 694625
g7 | a0 ON | 9% | 12 Tak : Tak Tak 4291 | 70669
68 ON 98 12 Tak - Tak Tak 4354 675869
69 ON 98 12 Tak - Tak Tak 38,98 703934
70 ON 98 12 Tak - Tak Tak 42,37 709004
1| skp | 2015 ON 39 | 75 Tak - - 20,72 101645
72 Trade 2017 | Euro ON 38 75 Tak - Tak Tak 21,14 100778
73| AS 6 ON 8 | 75 Tak - Tak Tak 20,48 112611
74 ON 89 12 Tak - Tak Tak 48,65 189938
75 ON 89 12 Tak - Tak Tak 49,70 191370
76 ON 89 12 Tak ; Tak Tak 47,23 178142
77 ON 89 12 Tak ; Tak Tak 51,68 175443
78 ON 89 12 Tak - Tak Tak 51,59 184464
79 Sﬁgg(l)a 2006 Etiro ON 89 12 Tak - Tak Tak 48,85 195715
80 ON 89 12 Tak - Tak Tak 49,10 173028
81 ON 89 12 Tak - Tak Tak 49,17 188221
82 ON 89 12 Tak - Tak Tak 53,04 183821
83 ON 89 12 Tak - Tak Tak 49,82 129922
84 ON 141 | 18 Tak Tak Tak Tak 50,77 177316
85 ON 141 | 18 Tak Tak Tak Tak 53,51 176428
86 2016 ON 141 | 18 Tak Tak Tak Tak 52,51 187925
8 | soparis ON 141 | 18 Tak Tak Tak Tak 50,32 186485
88 | Urbino 18 Euro ON 141 18 Tak Tak Tak Tak 51,17 184491
89 6 ON 141 | 18 Tak Tak Tak Tak 50,99 147807
90 ON 141 | 18 Tak Tak Tak Tak 52,55 146150
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91 2017 ON 141 18 Tak Tak Tak Tak 53,40 146357
92 ON 141 18 Tak Tak Tak Tak 51,95 141932
93 ON 141 18 Tak Tak Tak Tak 51,99 145265
94 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,92 227771
95 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,87 222980
96 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,18 242157
97 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,71 222897
98 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,60 217358
99 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,72 223019
100 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 4,71 216594
101 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,55 240097
102 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 41,02 222026
103 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 41,28 226574
104 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 4143 213668
105 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,69 216955
106 2016 | EU© ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,37 215255
107 6 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,39 220070
108 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,59 222822
109 | Solaris ON 9% 12 Tak Tak Tak Tak 40,24 223247
119 | Urbine 12 ON | 9% | 12 Tak Tak Tak Tak 4062 | 22004
111 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,88 228043
112 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 41,26 211176
113 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,44 215350
114 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,80 196707
115 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 41,94 220314
116 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,41 225586
17 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,44 158568
118 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,78 196231
119 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,91 166090
120 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,92 168640
121 Euro | ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,59 181187
122 2017 | 6 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 40,15 186657
123 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 38,89 167048
124 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,06 185132
125 | Solaris ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,61 185688
126 | Urbino 12 ON 9% 12 Tak Tak Tak Tak 39,42 187396
127 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,70 174821
128 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,33 161890
2017 | Euro
129 6 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,71 152841
130 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 39,64 167170
131 ON 96 12 Tak Tak Tak Tak 38,19 161488

Zrédfo: MZK Sp. z 0.0. w Bielsku-Biatej
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Zatacznik 2. Uwagi z konsultacji spotecznych
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