UCHWALA NR XXXVIII/910/2014
RADY MIEJSKIEJ W BIELSKU-BIALEJ

z dnia 4 lutego 2014 1.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Bielska-Bialej na lata 2014 — 2023”

Na podstawie art.18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz.U. 22013 1.
poz. 594 z pézn. zm.), art. 9 ust. 1 pkt 1lit. a) ilit b), art. 13 ust. 3 i ust. 5 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pézn. zm.)

Rada Miejska
uchwala:

§ 1. Przyjmuje si¢ ,,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-
Biatej na lata 2014 — 2023” w brzmieniu stanowigcym zalacznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Bielska-Biatej.
§ 3. 1. Uchwata wchodzi w zycie z dniem 01 marca 2014 r.

2. Uchwata podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa Slaskiego.

Przewodniczacy Rady Miejskiej

Ryszard Batycki
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1. CEL PLANU ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO MIASTA

BIELSKA-BI4EES

1.1.  Wizja, cele i koncepcja rozwoju transportu publicznego

1.1.1. Wizja rozwoju transportu publicznego

Wystepujace w roli organizatora publicznego transportu zbiorowego miasto Bielsko-Biata planuje tak
zarzadza¢ ustugami przewozowymi, aby W pelni zaspokajaé potrzeby jego mieszkancow w tym zakresie.
Rozwdj publicznego transportu zbiorowego bedzie zréwnowazony dzigki optymalnemu (50/50) podziatowi
zadan przewozowych pomigdzy transport zbiorowy i zindywidualizowany.

Publiczny transport zbiorowy bedzie petnit w Bielsku-Biatej funkcje socjalna, jednak jego dziatalno$é nie
powinna polega¢ wytacznie na zabezpieczaniu mozliwosci odbywania podrézy przez osoby, ktore z racji
wieku, stanu zdrowia czy sytuacji materialnej nie moga korzysta¢ z komunikacji indywidualnej.

Dzigki optymalizacji sieci komunikacyjnej i ciaglej poprawie jakosci oferowanych ustug przewozowych
publiczny transport zbiorowy stanie si¢ realna alternatywna dla transportu indywidualnego. Zwigkszenie
atrakcyjnosci oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego poprzez modyfikacje ksztaltu sieci
komunikacyjnej oraz dostosowanie taryfy przewozowej do postulatow mieszkancow miasta Bielska-Biatej oraz
gmin os$ciennych przyczyni sie do zahamowania spadku popytu nate ustugi, a nawet do jego zwigkszenia
dzigki pozyskaniu nowych pasazerow, podrozujacych do tej pory transportem indywidualnym. Beneficjentami
zwigkszenia sprawno$ci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego stana sig nie tylko pasazerowie,
lecz wszyscy uzytkownicy systemu transportowego, a takze srodowisko naturalne, w ktérym zajda pozytywne
zmiany w zakresie zmniejszenia poziomu zanieczyszczen powietrza i nadmiernego hatasu.

Informacje zebrane na podstawie badan ankietowych mieszkancow, badan napetnien autobusow, sygnatow
od pasazeréw oraz pracownikow MZK w Bielsku-Biatej przyczynia si¢ do dostosowania oferty przewozowej
do potrzeb mieszkancow miasta Bielska-Biatej.

Przyszta sie¢ komunikacyjna zostanie wyznaczona na podstawie wczesniejszej analizy kierunkow i natgzen
ruchu pasazerskiego. Rozwoj sieci komunikacyjnej pod wzgledem nowych form obstugi bedzie odpowiadat
potrzebom wynikajacym z nakreslonych w Studium uwarunkowarn i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego Bielska-Biafej stref rozwoju przestrzennego terenu, naktérym miasto Bielsko-Biata jest
organizatorem publicznego transportu zbiorowego oraz powstajacych tam nowych generatorow ruchu. Ten
progres bedzie uwzglednia¢ mozliwosci dostgpu komunikacji zbiorowej do infrastruktury transportowej, ktora
jest planowana z mysla o publicznym transporcie zbiorowym. Inwestycje w sie¢ drogowa (modernizacje,
remonty oraz budowy nowych ciagéw komunikacyjnych), w tym w infrastrukturg przeznaczona dla autobusow
(np. zatoczek), zwicksza standard podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa.

Rownolegle, dzigki wymianie taboru na nowy, nowoczesny, przyjazny pasazerom oraz $rodowisku
naturalnemu i stworzeniu Punktéw Obstugi Pasazera, wzro$nie standard jakosci oferowanych ustug.

1.1.2. Cele rozwoju transportu publicznego

Gléwnym wyzwaniem postawionym transportowi zbiorowemu na terenie miasta Bielska-Biatej oraz
gmin, z ktérymi zawarto stosowne porozumienia, jest jego zrownowazony rozwoj. Oczekiwania spoteczne
mieszkancéw miasta Bielska-Biatej, stosowanie rozwigzan przyjaznych $rodowisku naturalnemu oraz
wdrazanie nowoczesnych koncepcji zachecajacych do Kkorzystania z transportu zbiorowego stana
sig¢ dodatkowymi wskazowkami dla zréwnowazonego rozwoju.

Dzigki realizacji gléwnego zamierzenia organizowany przez miasto Bielsko-Biata publiczny transport
zbiorowy rozwijaé si¢ bedzie zgodnie z wizja zakladajaca, iz komunikacja miejska, dzigki wysokiemu
poziomowi jako$ci, ogdlnej dostgpnosci oraz efektywnosci funkcjonowania, stanie sig realna alternatywa
dla transportu zindywidualizowanego.

Beneficjentami zwigkszenia sprawno$ci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego beda wszyscy
mieszkancy Bielska-Biatej i gmin o$ciennych z ktérymi miasto Bielsko-Biata podpisalo stosowne
porozumienia.

Celami szczegdtowymi postawionymi przed transportem publicznym sa:
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1) poprawa dostgpnosci transportowej i jakosci transportu, przy uwzglgdnieniu potrzeb przewozowych
0s0b niepetnosprawnych oraz oséb 0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j,

2) poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego poprzez dostosowanie oferty
przewozowej do oczekiwan, postulatow i potrzeb mieszkancéw obszaru objetego niniejszym
opracowaniem,

3) integracja systemu transportowego w zakresie uslug przewozowych oraz potrzeb wynikajacych
z kierunkow polityki panstwa, W niezbednym zakresie dotyczacym linii komunikacyjnych
w migdzywojewodzkich i migdzynarodowych przewozach pasazerskich,

4) wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki obszaru,

5) poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

6) ograniczenie negatywnego wplywu transportu na srodowisko naturalne i warunki zycia.

1.1.3. Koncepcja rozwoju transportu publicznego

Planuje si¢ dazy¢ do zwigkszenia udziatu podrézy realizowanych $rodkami publicznego transportu

zbiorowego w ogodlnej ilosci podrézy odbywanych przez mieszkancow miasta Bielska-Biatej igmin
osciennych.
Zapisana W Studium uwarunkowan | kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Bielska-Biatej
priorytetyzacja transportu publicznego w strefie A obejmujacej centrum miasta oraz stworzenie
zintegrowanych weztow przesiadkowych uczynia z miasta Bielska-Biatej osrodek, w ktorym przemieszczanie
si¢ nie bedzie stanowito niedogodnosci, @ mieszkancy cechowac¢ si¢ beda wysokim poziomem mobilnosci.

1.2.  Podstawy prawne i metodologia tworzenia oraz uchwalania planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego

Miasto Bielsko-Biata jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego Sieci komunikacyjnej

W miejskich przewozach pasazerskich obejmujacych:

1) linie komunikacyjne obstugujace obszar miasta Bielska-Biatej na prawach powiatu,

2) wybrane linie komunikacyjne, ktorych obstuga zostala powierzona przez inne jednostki samorzadu

terytorialnego miastu Bielsko-Biata na podstawie zawartych porozumien migdzygminnych.

Bielsko-Biata jako gmina, ktorej powierzone zostaly zadania z zakresu organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy zawartych porozumien migdzygminnych na obszarze zamieszkiwanym przez wigcej niz
80 000 mieszkancoOw oraz planowo organizujaca przewozy O charakterze uzytecznos$ci publicznej, jest
zobowiazana przez Ustawe 0 publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. (Dz.U. z 2011 r. Nr
5, poz. 13 zpdézn. zm., dalej jako Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym) do opracowania planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, a nastepnie jego uchwalenia przez Rade
Miejska w Bielsku-Biate;.
Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zgodny z art. 12.
ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz z Rozporzqdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011r. wsprawie szczegétowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U. z 2011 r. Nr 117, poz. 684).
Niniejszy plan transportowy miasta Bielska-Biatej jest ponadto zgodny z dokumentami planistycznymi oraz
strategicznymi:

1) Strategiq Rozwoju Bielska-Biatej do 2020 roku, szczegllnie z zawarta W jej treSci polityka

komunikacyjna miasta,

2) Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Bielska-Biafej.
Przy opracowywaniu planu transportowego wykorzystano dane i materiaty bedace w dyspozycji m.in.: Urzedu
Miejskiego w Bielsku-Biatej, MZK w Bielsku-Bialej, PKS w Bielsku-Biatej S.A., PKM w Czechowicach-
Dziedzicach, Miejskiego Zarzadu Drog w Bielsku-Bialej, Powiatowego Urzgdu Pracy w Bielsku-Biate;j,
Gltoéwnego Urzedu Statystycznego, publikacji branzowych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej oraz
ogolnodostepnych publikacji 0 tematyce zwiazanej z publicznym transportem zbiorowym.
Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, aby w planie transportowym uwzgledni¢ ogloszony
plan transportowy wyzszego rzedu. W chwili opracowywania niniejszego planu transportowego miasta
Bielska-Bialej nie zostal jeszcze ogloszony | uchwalony plan transportowy opracowywany przez Marszatka
Wojewodztwa Slaskiego.
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1.3.  Konsultacje spoleczne

W celu poinformowania spoteczno$ci miasta i gmin o$ciennych, z ktérymi zawarto porozumienia
migdzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, 0 planowanych dziataniach
przewidzianych do realizacji wramach planu transportowego miasta Bielska-Biatej oraz stworzenia im
mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych, niniejszy dokument, jako
akt prawa miejscowego, zostal poddany konsultacjom spotecznym, przeprowadzonym na podstawie art. 10
Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym w dniach od 25 wrzesnia do 16 pazdziernika 2013 .

Termin konsultacji oraz tryb zgtaszania uwag podano do publicznej wiadomos$ci poprzez opublikowanie
przedmiotowego ogloszenia Prezydenta Miasta w: Biuletynie Informacji Publicznej, na stronach internetowych
Urzegdu Miejskiego w Bielsku-Biatej i MZK w Bielsku-Biatej, ,,Magazynie Samorzadowym w Bielsku-Biate;j”
oraz na tablicach ogloszeniowych zlokalizowanych na terenie zaktadu i w obrgbie Urzedu.

Tre$¢ samego planu transportowego udostgpniono zainteresowanym zaré6wno w wersji elektronicznej na
portalach: www.um.bielsko.pl i www.mzk.bielsko.pl oraz papierowej, wytozonej w sekretariacie MZK.
Ponadto 14 pazdziernika 2013 r. odbylo si¢ wspolne posiedzenie Komisji Gospodarki Miejskiej i
Mieszkalnictwa oraz Komisji Budzetu, Strategii i Rozwoju Gospodarczego Rady Miejskiej w Bielsku-Biate;j,
poswigcone w calosci omoéwieniu projektu planu transportowego.

Opinie zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych zostaty niezwlocznie rozpatrzone, a te, ktére uznano
za zasadne uwzgledniono w tresci planu transportowego (wprowadzono 1 uwage zgloszong przez mieszkanca
Bielska-Bialej oraz uwagi zaproponowane przez uczestnikow potaczonego spotkania ww. Komisji).
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2. PODSTAWOWE INFORMACJE O OBSZARZE OBJETYM PLANEM ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO MIASTA BIELSKA-BIALEJS

2.1. Informacje wstgpne

2.1.1. Miasto Bielsko-Biata

Miasto Bielsko-Biata potozone jest w potudniowej czgsci Polski na obszarze wojewoddztwa $laskiego
na Pogorzu Slaskim na wysokosci 262 m n.p.m. — 1117 m n.p.m. Bielsko-Biata charakteryzuje si¢ bardzo
duzym zréznicowaniem klimatycznym — klimat wykazuje zalezno$¢ od czynnikéw cyrkulacyjnych co wyraza
si¢ m.in. poprzez duza nieregularno$¢ stanow pogody ze znacznymi wahaniami temperatur W ciagu roku.
Obszar 125 km?® zamieszkuje 174 370 mieszkancow — wspotczynnik gestosci zaludnienia wynosi 1395 osob
na kilometr kwadratowy’. Jest to siodme miasto pod wzgledem liczby mieszkancow i powierzchni
w wojewodztwie slaskim.

Administracyjnie jest to miasto naprawach powiatu (gmina wykonujaca zadania powiatu — tzw. powiat
grodzki). Tutaj swoja siedzibg maja wtadze powiatu bielskiego (ziemskiego).

W uktadzie funkcjonalno-przestrzennym wojewddztwa $laskiego miasto Bielsko-Biata stanowi centrum
handlowo-ustugowe, gospodarczo-administracyjne oraz naukowe i kulturalne subregionu potudniowego
obejmujacego powiaty: Bielsko-Biata, bielski, cieszynski i zywiecki.

W obszar miasta wchodza rozlegte tereny rekreacyjno-wypoczynkowe o wysokich walorach krajobrazowych
potozone glownie w potudniowej czgéci Bielska-Biatej. Przeszto 50% powierzchni miasta stanowia tereny
zielone. W granicach administracyjnych Bielska-Biatej znajduja si¢ 2 obszary Natura 2000, 2 rezerwaty
przyrody, 2 parki krajobrazowe, 3 zespoty przyrodniczo-krajobrazowe oraz 2 uzytki ekologiczne. Powierzchnia
obszaroéw prawnie chronionych wynosi 2 901 ha.

Bielsko-Biata stanowi gtowny osrodek Aglomeracji Bielskiej obejmujacej obszar miasta Bielska-Biatej i gming
Czechowice-Dziedzice.

Zaktady przemystowe zlokalizowane sa przede wszystkim nad rzeka Biata, w Wapienicy, Komorowicach oraz
w rejonie ul. Piekarskiej. Najwigksze przedsigbiorstwa majace swoje zaktady w Bielsku-Bialtej to Fiat Auto
Poland, Nemak Poland, Eaton Automotive Systems, Finnveden Metal Structures Polska, Adler Polska, Cooper
Standard Polska, Magneti Marelli Suspension Systems Bielsko, Techmex, GE Power Controls, Hutchinson
Poland, Philips Lighting Bielsko, Zaktady Ttuszczowe Bielmar, Electropoli-Galwanotechnika oraz Avio
Polska.

Ponadto na terenie Bielska-Biatej zlokalizowane sa 4 obszary Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej.

! Bank Danych Lokalnych
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2.1.2. Gminy, z ktérymi zawarte zostaly porozumienia miedzygminne W zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na liniach komunikacyjnych

Gmina Bestwina

Gmina Bestwina to gmina wiejska potozona w powiecie bielskim. Jej obszar obejmujacy
38 km® zamieszkuje 11.067 osob. Gmina sasiaduje z 5 innymi gminami, takimi jak:
Czechowice-Dziedzice, Bielsko-Biata, Miedzna, Pszczyna i Wilamowice. Podzielona jest

q na cztery sotectwa. Mieszkancy gminy maja dostgp do komunikacji zbiorowej
autobusowej oraz kolejowej.

Gmina Czechowice-Dziedzice

Gmina Czechowice-Dziedzice to gmina miejsko-wiejska, w ktorej sktad wchodza cztery
miejscowosci: Czechowice-Dziedzice, Bronow, Ligota oraz Zabrzeg. Jej obszar jest
zamieszkiwany przez 44 554 osoby. Powierzchnia gminy wynosi 66 km?. Czechowice-
Dziedzice sasiaduja z 6 innymi gminami: Bestwing, Bielsko-Biala, Chybie, Goczatkowice-
Zdr6j, Jasienica iPszczyng. Gmina polozona jest na skraju Kotliny Os$wigcimskie;j,
aprzewazajaca jej cze$¢ lezy w obrgbie zapadliska przedkarpackiego. Czechowice-
Dziedzice wspottworza Euroregion Beskidy. Przez obszar Czechowic-Dziedzic przebiega
droga krajowa nr 1 oraz dwie linie kolejowe: nr 93 oraz 139.

Gmina wiejska Jasienica, potozona W powiecie bielskim, jest typowo rolnicza gmina,
ktéra zamieszkuje 22 602 osoby. Jej powierzchnia wynosi 93 km?. Na gming Jasienica
sktada sig 14 sotectw. Sasiaduja z nig gminy takie jak: Bielsko-Biata, Brenna, Chybie,
Czechowice-Dziedzice, Jaworze oraz Skoczow. Przez obszar gminy przebiega droga
ekspresowa S1.

Gmina wiejska Wilkowice sasiaduje z gminami: Bielsko-Biata, Buczkowice, Czernichow,
Kozy, Lodygowice i Szczyrk. Powierzchnia gminy wynosi 34 km? i jest zamieszkiwana
przez 13 092 osoby. Gmina cechuje sie rozwinigta infrastruktura sportowo-rekreacyjna
(trasy rowerowe, szlaki gorskie oraz liczne wyciagi narciarskie przystosowane do potrzeb
turystow). Przez gming przebiega droga krajowa nr 69.

2.2.  System transportowy miasta Bielska-Biatej

2.2.1. Uktad drogowy

Miasto Bielsko-Biata jest dogodnie potozone ha waznych szlakach transportowych 0 znaczeniu
krajowym i europejskim. Relatywnie niewielka odleglos¢ do stolic panstwowych (Warszawa: 360 km,
Bratystawa: 320 km, Budapeszt: 370 km, Praga: 400 km, Wieden: 350 km) oraz bliskos¢ Republiki Czeskiej
i Stowacji podnosza znaczenie Bielska-Biatej w uktadzie przestrzennym regionu oraz kraju.

Uktad drogowy miasta sktada sig z:

1) drég gminnych,

2) drog powiatowych,

3) drogi wojewodzkiej nr 942, taczacej Bielsko-Biata z Wista - na obszarze miasta przebiega ona ciagiem
ulic: czesciowo ul. Warszawska — 3 Maja — Zamkowa — Partyzantow, a cze$ciowo ul. Bystrzanska,

4) drég krajowych takich jak droga:
a) nrl, taczaca Gdansk z Cieszynem - przez obszar miasta przebiega ul. Warszawska,
b) nr 52, taczaca Bielsko-Biala z Glogoczowem - przebiegajaca przez obszar miasta ulicami:

Krakowska oraz Zywiecka,
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) nr69, taczaca Bielsko-Biala ze Zwardoniem — biegnaca ul. Zywiecka,
d) ekspresowa S1 - wytyczona $ladem ul. Bohateréw Monte Cassino,
e) ekspresowa S69 - stanowiaca poinocno-wschodnia obwodnicg miasta i przebiegajaca migdzy
weztami drogowymi Komorowice oraz Mikuszowice.
Przez obszar Bielska-Biatej, $sladem drogi krajowej nr 1, biegna dwie europejskie trasy migdzynarodowe:

1) E 75 Gdansk — Bratystawa,

2) E 462 Krakéw — Brno.

Do gtéwnych ciagow komunikacyjnych miasta, poza ulicami, ktorymi poprowadzony jest ruch drogami nr S1,
S69, 1, 52, 69, 942 naleza ponadto:

1) zachodnia obwodnica Bielska-Biatej — ul. Gen. Andersa,

2) ulice: Katowicka, Bestwinska, Mazancowicka, Komorowicka, Janowicka, Czerwona, Piekarska,
Grazynskiego, Sobieskiego, Bora-Komorowskiego, Miedzyrzecka, Piastowska, Pilsudskiego,
Stojatowskiego, Konopnickiej, Dmowskiego, Sempotowskiej, PCK, 1 Maja, Michatowicza,
Babiogorska, Cieszynska, Jaworzanska, Lipnicka, Witosa, Gorska, Karpacka, Armii Krajowej, Kolista,
Goscinna i Karbowa.

Uktad komunikacyjny miasta Bielska-Bialej obejmuje 545,55 km drog i ulic, w tym:

1) 17,80 km drog krajowych,

2) 10,33 km drog wojewodzkich,

3) 112,28 km drog powiatowych,

4) 405,14 km drog gminnych utwardzonych.

System drogowy obejmuje ponadto 1.237 skrzyzowan, w tym 51 wyposazonych w sygnalizacje $wietlna, 23
osygnalizowane przejscia dla pieszych oraz 10 przejs¢ z funkcjonujaca sygnalizacja ostrzegawcza. Ponizsza
mapa obrazuje sie¢ drogowa miasta Bielska-Biate;.
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Mapa 1. Sie¢ drogowa miasta Bielska-Bialej
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Zrédlo: Miejski Zarzqd Drég w Bielsku-Bialej

Bielsko-Biata, jako miasto na prawach powiatu, jest zarzadca wszystkich drog przebiegajacych przez jego
obszar, poza ekspresowymi.

2.2.2. Natezenie ruchu na drogach miasta Bielska-Biatej

System drog i ulic Bielska-Biatej charakteryzuje sie niskim stopniem hierarchizacji oraz izolacji
rodzajow potokéw ruchu: tranzytowego i wewngtrznego. Problemem dla miasta jest zty stan techniczny

niektorych ulic oraz znaczne nat¢zenie ruchu drogowego W centrum. Natezenie ruchu pojazdow na terenie
miasta przedstawia ponizsza mapa.
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Mapa 2. Natgzenie ruchu drogowego w szczycie komunikacyjnym
na terenie Bielska-Biatej
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Zrédlo: Miejski Zarzqd Drég w Bielsku-Bialej

2.2.3. Zrealizowane inwestycje drogowe

Konsekwentnie realizowane inwestycje stale podnosza jakos¢ infrastruktury drogowej Bielska-Biatej.

Przebudowa oraz modernizacja szlakow transportowych pochtania znaczne $rodki finansowe miasta oraz
pozyskane z funduszy Unii Europejskiej.
W ostatnich latach zrealizowano takie inwestycje drogowe jak:

1)
2)

3)
4)

budowa drogi S1 w kierunku Cieszyna oraz drogi ekspresowej S69, stanowiacej obejscie miasta
od strony poétnocno-wschodniej,

oddanie douzytku Al. Gen. W. Andersa, wraz z rondem ,Hulanka”, stanowiacych zachodnia
obwodnice miasta,

modernizacja Al. Armii Krajowej i drogi wojewodzkiej nr 942,

przebudowa ulic: Wyzwolenia i Niepodlegto$ci,
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5) remont kilkunastu ulic,
Grazynskiego, Kwiatkowskiego,

m.in.:

Leszczynskiej,
Cieszynskiej,

Sempotowskiej,

Kolistej, Karpackiej,

Barlickiego, Wapiennej, Bestwinskiej, Ks. Brzoski, Witosa,

6) modernizacja kilku skrzyzowan.
Wszystkie inwestycje drogowe usprawnily potaczenia Bielska-Bialej z gminami i miastami o$ciennymi,
podniosty poziom bezpieczenstwa oraz zwigkszyty przepustowos¢ sieci komunikacyjne;.

2.2.4. Planowane inwestycje drogowe

Traugutta,

Nad Potokiem, Partyzantow,
Mtodziezowej,

Inwestycje drogowe planowane do wykonania w Bielsku-Biatej do roku 2016 r. przedstawiono

W ponizszej tabeli.

Tabela 1. Wazniejsze publiczne projekty inwestycyjne w Bielsku-Biatej w zakresie transportu i drogownictwa
przewidziane do ralizacji w najblizszych latach

na obszarze miasta
Bielska-Biatej

etap | — wykonanie Modelu
Ruchu

. Termin Warto$¢
Nazwa Zakres rzeczowy Cel projektu
rozpocz. (tys. zb)
Rozbudowa skrzyzowania Uksztaltowanie sieci
Potaczenie ulicy ul. Sempotowskiej z ul. PCK powiazan zewngtrznych
Partyzantow (DW942) wraz z budowa mostu na rzece migdzy dzielnicami miasta 2008/2014 23 896
z ulica Zywiecka (DK69) | Biatej oraz potaczeniem i jego centrum oraz
z ul. Broniewskiego gminami o$ciennymi
Przebudowa Przebudowa ulicy Sobieskiego Uksz.talt(’)wanle sieci
ul. Sobieskiego wraz od ul. Kom_and_or_sklej powiazan wewngtrznych
' do ul. Kupieckiej. migdzy dzielnicami miasta 2004/2015 42 209
z przebudowa mostu nad . .
i . Przebudowa odcinka od ul. i jego centrum oraz
potokiem Wapieniczanka S . ; L .
Kupieckiej do ul. Wotynskie;j gminami o$ciennymi
Uksztaltowanie sieci
Przebudowa powiazan wewngtrznych
skrzyzowania ulic Przebudowa skrzyzowania migdzy dzielnicami miasta 2013/2015 3800
Gorskiej i Ztoty Potok i jego centrum oraz
gminami o$ciennymi
Budowa i modernizacja yoﬁginzljjcijzvisigtlll? afl?f)}rlaz Poprawa funkcjonowania
/a 1 modernizacy ye J yeh oraz. miejskiego systemu 2005/2016 2684
sygnalizacji §wietlnej budowa nowych sygnalizacji
o X ; transportowego
na istniejacych skrzyzowaniach
Przep udpwa ulic W rejonie Uksztattowanie sieci
Przebudowa ulic Starowki, ul. Wzgbrze, powiazan wewngtrznych
Co .1 ul. Orkana, ul. Cieszynska, . S Y 2009/2015 9 688
W rejonie Starowki S s miedzy dzielnicami miasta
ul. Sobieskiego, ul. Warynskiego, i ieq0 centrum
ul. Sw. Trdjcy, ul. 1 Maja 1&g
Przebudoyva . Odbudowa ulicy Whaczenie ulicy do ruchu 2013 12 300
ul. Grazynskiego
Zintegrowany System thegrowgny System L .
Zarzadzania Transportem Zarzadzania T_ranspoﬁem Przygotowanie inwestycji
na obszarze miasta Bielska-Biatej 2013/2014 1000

Zrédlo: Czteroletni plan inwestycyjny dla miasta Bielska-Bialej na lata 2013 — 2016
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2.3.  Transport pasazerski dostgpny na terenie miasta Bielska-Bialej

2.3.1. Transport drogowy

Przewozy realizowane przez transport miejski, bgdace przewozami 0 charakterze uzyteczno$ci
publicznej, stanowia podstawg funkcjonowania sieci komunikacyjnej Bielska-Biatej. Przewozy pasazerskie
organizowane przez miasto oraz $§wiadczone przez Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biatej (dalej jako
MZK w Bielsku-Biatej) maja charakter gminny (miejski).

Przewozy miejskie uzupelniane sa ponadpowiatowymi ustugami transportowymi $wiadczonymi przez
prywatnych przewoznikow dziatajacych na zasadach komercyjnych oraz przez przewozy organizowane przez
Czechowice-Dziedzice.
Przewozy regularne obecnie $wiadczone sa przez nastgpujacych przewoznikow:

1) ,,TRAMP” Sp. z 0.0.,

2) Agnieszka Kowalczyk-Skeczek TRAF-LINE,

3) Andrzej Janowiec Ustugi Transportowo-Osobowe,

4) Bogustaw Brzezanski F.U.P INTERPALM,

5) CHRUSTEK TRAVEL Radostaw Chrustek,

6) DROBISZ-TUR Sp. z 0.0.,

7) Handel I Ustugi Transportowe Przewo6z Osob Jolanta Mrowiec JM BUS,

8) Janecki Grzegorz Transport Krajowy i Migdzynarodowy OL-MAT TRANS,

9) Jarostawa Kordaszewska,

10) Krzysztof Janowiec Bus - Transport Prywatny,

11) Leszek Janiso Przew6z Osob, Mechanika Pojazdowa,

12) LINEA-TRANS Sp. z 0.0,

13) Matura Tomasz Firma Transportowo Ustugowa KONKRET-BUS,

14) Ogrodzki Marek "MAR-BUS" Handel I Ustugi,

15) Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Pszczynie Sp. z 0.0.,

16) Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej W Zywcu Sp. z 0.0. w upadtosci likwidacyjne;,

17) Przedsiebiorstwo Komunikacyjne ,, TRANSKOM” Sp. z 0.0.,

18) Przedsigbiorstwo Turystyczno-Przewozowe "SAWA", Osrodek Szkolenia Kandydatow na Kierowcow

Kat. ABCDET, Akademia Szkolenia Zawodowego Kierowcoéw Piotr Sattawa,

19) Przedsiebiorstwo Wielobranzowe "WOJ-TUR" Biatozyt Wojciech,

20) Przewozy Osob Piotr Klimczak Szerp,

21) Transport Towarowo-Osobowy Andrzej Buksa,

22) TRAVEL-BUS Ustugi Transportowe Robert Dziewit,

23) Urszula Watroba F.H.U. LIVER-TUR,

24) Ustugi Transportowe Przew6z Osob "DAS II" Karol Gorniak,

25) Wiktorczyk Benedykt Firma Handlowo-Ustugowa "BETA",

26) Zbigniewem Fraczek,

27) Zadto Stanistaw - Ustugi Transportowe.
Ponadpowiatowe ustugi przewozowe realizowane sa takze przez PKS w Bielsku-Biatej S.A.
Miasto Bielsko-Biata posiada takze autobusowe potaczenia komunikacyjne W relacjach dtugodystansowych.

2.3.2. Transport kolejowy

Bielsko-Biata stanowi wazny punkt na kolejowej mapie potudnia Polski. Pierwszy pociag wjechat
na bielska stacjg¢ 17 grudnia 1855 r., a obecny uktad linii kolejowych, sktadajacych si¢ na bielski uktad torowy,
istnieje od roku 1888 i obejmuje nastepujace linie kolejowe:

1) linia kolejowa nr 117 Kalwaria Zebrzydowska Lanckorona — Bielsko-Biata Gtowna — zelektryfikowana
linia jednotorowa,
2) linia kolejowa nr 139 Katowice — Skalité-Serafinov (Stowacja) — zelektryfikowana linia kolejowa,
dwutorowa migdzy Katowicami i Bielsko-Biala,
3) linia kolejowa nr 190 Bielsko-Biata Gtowna — Cesky Té&sin (Czechy) — jednotorowa, zelektryfikowana
linia kolejowa na ktorej nie odbywa sie od 10 stycznia 2009 r. ruch pasazerski.
Na obszarze miasta dziala obecnie 7 punktow odprawy podréznych. Najwazniejszym z nich jest dworzec
kolejowy Bielsko-Biata Gtowna.
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Dworzec kolejowy Bielsko-Biata Gtowna jest najwigkszym i najwazniejszym punktem odprawy podroznych
na terenie miasta. Wedlug wprowadzonej przez PKP S.A. Oddzial Dworce Kolejowe klasyfikacji dworcow
kolejowych w Polsce, bielska stacja otrzymata kategori¢ B, czyli ilo$¢ pasazerow odprawionych tam rokrocznie
zawiera si¢ migdzy milionem a dwoma milionami podroznych.
Dodatkowo na terenie miasta dziataja takie przystanki osobowe jak:
1) Bielsko-Biata Komorowice,
2) Bielsko-Biata Leszczyny,
3) Bielsko-Biata Lipnik,
4) Bielsko-Biata Mikuszowice,
5) Bielsko-Biata Péinoc,
6) Bielsko-Biata Wschod.
Obstuge kolejowa 0 charakterze regionalnym miasta Bielska-Biatej realizuje dwoch przewoznikow:
1) Koleje Slaskie obstugujace dwie trasy komunikacyjne:
a) S5: Katowice — Tychy — Czechowice-Dziedzice — Bielsko-Biata Glowna — Zywiec — Zwardon,
b) S52: Bielsko-Biata Gtéwna — Wadowice,
2) Przewozy Regionalne obstugujace tras¢ komunikacyjna Bielsko-Biata Gtoéwna — Wadowice — Krakéw
Glowny.
Potaczenia dalekobiezne realizuja:
1) PKP Intercity — kategorie: Twoje Linie Kolejowe (TLK) oraz Express Intercity (EIC) — spotka
ta zabezpiecza potaczenia Bielska-Biatej z m.in. Bydgoszcza, Czgstochowa, Gdanskiem, Gdynia,
Helem, Katowicami, Kolobrzegiem, t.odzia, Olsztynem, Szczecinem, Toruniem, Warszawa,
Wroctawiem, Zielona Gora,
2) Przewozy Regionalne — kategoria InterREGIO (IR) — zabezpieczajace potaczenia Bielska-Bialej z np.
Opolem i Wroctawiem.
Ponadto Bielsko-Biata zostanie objgte przez spotk¢ PKP Intercity siecia potaczen realizowanych taborem
Pendolino, w ramach kategorii Express Intercity Premium.
Wszystkie dostepne kolejowe linie komunikacyjne znacznie wybiegaja poza obszar miasta, totez nie moga by¢
rozpatrywane jako zabezpieczajace miejskie przewozy pasazerskie.

2.3.3. Transport lotniczy

Bielsko-Biata potozone jest w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od nastepujacych portow
lotniczych:
1) Katowice-Pyrzowice (85 km),
2) Krakow-Balice (110 km),
3) Ostrava-Mosnov (65 km).
Na obszarze miasta znajduje sie, niestanowiace elementu publicznego transportu zbiorowego, lotnisko
sportowe Aeroklubu Bielsko-Bialskiego. Lotnisko to usytuowane jest w odlegtosci 4 km od centrum miasta.
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3.  SIEC KOMUNIKACYJNA

3.1.  Sie¢ komunikacyjna, na ktorej wykonywane sq przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej

Sie¢ komunikacyjna, w ramach ktorej obecnie wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznos$ci
publicznej organizowane przez miasto Bielsko-Biata, odzwierciedla przebieg linii komunikacyjnych oraz
parametry ich obstugi.

Wedhug stanu na 30.04.2013 r. na ww. sie¢ sktadaja si¢: 42 linie miejskie i podmiejskie oraz 3 linie nocne, tzn.:
1) linie miejskie —1, 2,3,4,6,7,8,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 26, 27, 28,
29, 30, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 56BIS, D,
2) linie nocne — N1, N2, N3,
3) linie podmiejskie — 25, 50, 51, 52, 56, 57.
Przebieg tras linii komunikacyjnych przedstawiony zostat W ponizszej tabeli.

Tabela 2. Przebieg tras komunikacyjnych

Linia Przebieg linii komunikacyjnych wg przystankow

LINIE MIEJSKIE

Kierunek Osiedle Beskidzkie: Cyganski Las - Bystrzanska/Olszowka - Dtuga/Zajezdnia MZK - Armii
Krajowej/Szpital - Partyzantow/Folwark - Partyzantow/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury -
Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza -
Piastowska/Sobieskiego - Cieszynska/Hulanka - Szarotki/Cieszynska - Szarotki/SAM - Osiedle Beskidzkie.

Kierunek Cyganski Las: Osiedle Beskidzkie - Szarotki/SAM - Szarotki/Cieszynska - Cieszynska/Hulanka -
Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Hotel Prezydent - Plac Zwirki i
Wigury - Plac Mickiewicza - Partyzantow/Apena - Partyzantow/Folwark - Boboli/Szpital - Diuga/Zajezdnia
MZK - Olszéwka - Cyganski Las.

Kierunek Osiedle Kopernika: Mikuszowice/Stalownik - Zywiecka/Mikuszowice Krakowskie -
Mikuszowice/Dom Ludowy - Zywiecka/Dworek - Zywiecka/Pawia - Zywiecka/Leszczyny - Zywiecka/Hotel
Magura - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Dmowskiego/Urzad Miejski - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec
- Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza - Piastowska/Sobieskiego - Cieszynska/Hulanka -
Osiedle Kopernika.

Kierunek Mikuszowice Stalownik: Osiedle Kopernika - Cieszynska/Hulanka - Piastowska/Sobieskiego -
Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Hotel Prezydent - Dmowskiego/Urzad Miejski -
Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Zywiecka/Hotel Magura - Zywiecka/Leszczyny - Zywiecka/Pawia -
Zywiecka/Dworek - Mikuszowice/Dom Ludowy - Zywiecka/ Mikuszowice Krakowskie —
Mikuszowice/Stalownik.

Kierunek Komorowice Sosna: Osiedle Karpackie - Osiedle Karpackie/Ko$ciot - Osiedle Karpackie/Kolista -
Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Beskidzkie - Michalowicza/SAM - Michatowicza/Czarnieckiego -
PCK/Trasa W-Z - Dmowskiego/Urzad Miejski - Wyzwolenia/Szkolna - Paderewskiego -
Komorowicka/Bielsbud - Komorowicka/Przejazd - Komorowicka/Czerwona - Komorowicka/Mostek -
Komorowicka/Piekarnia - Komorowice/Olimpijska - Bestwinska/Zakret - Bestwinska/Oczyszczalnia -
Bestwinska/Cegielnia - Bestwinska/Krompark — Komorowice/Sosna.

Kierunek Osiedle Karpackie: Komorowice/Sosna - Bestwinska/Krompark - Bestwinska/Cegielnia -
Bestwinska/Oczyszczalnia - Bestwinska/Zakret - Daszynskiego/Stazystow - Komorowice/Olimpijska -
Komorowicka/Piekarnia - Komorowicka/Mostek - Komorowicka/Czerwona - Komorowicka/Przejazd -
Komorowicka/Bielsbud - Komorowicka/Szkota - Dmowskiego/Urzad Miejski - PCK/Trasa W-Z -
Michatowicza/Czarnieckiego - Michalowicza/Reja - Osiedle Beskidzkie - Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle
Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie.
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Linia

Przebieg linii komunikacyjnych wg przystankow

Kierunek Osiedle Polskich Skrzydet: Langiewicza/Basen - Lagodna/Osiedle - Lagodna/Ztotych Ktosow -
Lagodna/Szkota - Osiedle Ztote Lany - Jutrzenki/SAM - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - PCK/Trasa W-Z -
Plac Mickiewicza/kacznik - Plac Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec -
Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza - Piastowska/Sobieskiego - Cieszyfska/Hulanka -
Osiedle Kopernika - Osiedle Wojska Polskiego - Tanskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle Polskich Skrzydet.

Kierunek Langiewicza Basen: Osiedle Polskich Skrzydet - Tanskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle Wojska
Polskiego - Osiedle Kopernika - Cieszynska/Hulanka - Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego -
Piastowska/Dworzec - Hotel Prezydent - Plac Zwirki i Wigury - PCK/Trasa W-Z - Zywiecka/Osiedle
Grunwaldzkie - Lenartowicza - Jutrzenki/SAM - Osiedle Ztote Lany - Lagodna/Szkota - Lagodna/Ztotych
Klosoéw - Lagodna/Osiedle — Langiewicza/Basen.

Kierunek Lipnik Granica: Osiedle Karpackie - Osiedle Karpackie/Ko$ciot - Osiedle Karpackie/Kolista -
Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Beskidzkie - Szarotki/SAM - Szarotki/Cieszynska - Cieszynska/Hulanka
- Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Watowa - Pitsudskiego -
Lwowska/Krakowska - Krakowska/Solskiego - Krakowska/Krzyzowa - Krakowska/Lipnik Goérny -
Krakowska/Kopiec - Lipnik Granica.

Kierunek Osiedle Karpackie: Lipnik/Granica - Krakowska/Kopiec - Krakowska/Lipnik Gorny -
Krakowska/Krzyzowa - Krakowska/Solskiego - Lwowska/Krakowska - Pitsudskiego - Watowa - 3
Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza - Piastowska/Sobieskiego -
Cieszynska/Hulanka - Szarotki/Cieszynska - Szarotki/SAM - Osiedle Beskidzkie - Osiedle Beskidzkie/Ktadka
- Osiedle Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie.

Kierunek Wapienica Dzwonkowa: Hala Widowiskowo-Sportowa - Karbowa/Kolista - Kamienica -
Kamienica/Spotdzielnia - Karpacka/Pawilon - Karpacka/Dom Kultury - Karpacka/Mostek - Karpacka/Osiedle -
Partyzantow/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec -
Piastowska/Lubertowicza - Wyspianskiego/Piastowska - Wyspianskiego/Szpital - Sobieskiego/Wyspianskiego
- Browarna - Cieszynska/Osiedle Stoneczne - Cieszynska/Hulanka - Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego -
Lotnisko - Wapienica/Centrum - Dzwonkowa/Cieszynska — \Wapienica/Dzwonkowa.

Kierunek Hala Widowiskowo-Sportowa: Wapienica/Dzwonkowa - Wapienica/Centrum - Lotnisko -
Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego - Cieszynska/Hulanka - Cieszynska/Osiedle Stoneczne - Browarna -
Sobieskiego/Wyspianskiego - Wyspianskiego/Szpital - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec -
Hotel Prezydent - Plac Zwirki i Wigury - Plac Mickiewicza - Partyzantow/Apena - Karpacka/Osiedle -
Karpacka/Mostek — Karpacka/Dom Kultury - Karpacka/Pawilon - Kamienica/Sp6tdzielnia - Kamienica —
Karbowa/Kaolista - Hala Widowiskowo-Sportowa.

Kierunek Warszawska Dworzec: Szyndzielnia - Armii Krajowej/Parking - Armii Krajowej/ZIAD - Armii
Krajowej/Mtodziezowa - Armii Krajowej/Zielen Miejska - Armii Krajowej/Szpital - Partyzantow/Folwark -
Partyzantow/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec —
Warszawska/Dworzec.

Kierunek Szyndzielnia: Warszawska/Dworzec - Hotel Prezydent - Plac Zwirki i Wigury - Plac Mickiewicza -
Partyzantow/Apena - Partyzantow/Folwark - Armii Krajowej/Szpital - Armii Krajowej/Zielen Miejska - Armii
Krajowej/Mtodziezowa - Armii Krajowej/ZIAD - Armii Krajowej/Parking — Szyndzielnia.

Kierunek Lotnisko: Mikuszowice/Dom Ludowy - Zywiecka/Dworek - Zywiecka/Pawia - Zywiecka/Leszczyny
- Zywiecka/Hotel Magura - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Lwowska/Krakowska - Lwowska/Wyzwolenia -
Piekarska/Wyzwolenia - Piekarska/Bielsko-Biata Wschod - Komorowicka/Bielsbud - Pitsudskiego - Watowa -
3 Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza - Piastowska/Sobieskiego -
Cieszynska/Hulanka - Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego — Lotnisko.

Kierunek Mikuszowice Dom Ludowy: Lotnisko - Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego - Cieszyniska/Hulanka
- Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Watowa - Pitsudskiego -
Komorowicka/Bielsbud - Piekarska/Bielsko-Biata Wschod - Wyzwolenia/Piekarska - Lwowska/Krakowska -
Zywiecka/Stojatowskiego - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Zywiecka/Hotel Magura - Zywiecka/Leszczyny
- Zywiecka/Pawia - Zywiecka/Dworek - Mikuszowice/Dom Ludowy.
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Kierunek Wapienica Strazacka: Mikuszowice/Slaskie - Bystrzanska/Willowa - Bystrzanska/Bewelana -
Partyzantow/Belos - Partyzantow/Folwark - Partyzantow/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury -
Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza -
Piastowska/Sobieskiego - Cieszynska/Hulanka - Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego - Lotnisko -
Wapienica/Centrum - Migdzyrzecka/Przejazd - Migdzyrzecka/Osiedle - Wapienica/Strazacka.

Kierunek Mikuszowice Slaskie: Wapienica/Strazacka - Migdzyrzecka/Strazacka - Migdzyrzecka/Osiedle -
Dworcowa/Poczta - Wapienica/Regera - Lotnisko - Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego -
Cieszynska/Hulanka - Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspiafiskiego - Piastowska/Dworzec - Hotel
Prezydent - Plac Zwirki i Wigury - Plac Mickiewicza - Partyzantéw/Apena - Partyzantow/Folwark -
Partyzantow/Belos - Partyzantow/Krepol - Bystrzafiska/Bewelana - Bystrzanska/Willowa - Mikuszowice
Slaskie.

11

Kierunek Straconka Le$niczowka: Warszawska/Dworzec - Watowa - Pitsudskiego - Lwowska/Krakowska -
Zywiecka/Stojatowskiego - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Zywiecka/Hotel Magura - Zywiecka/Leszczyny
- Gorska/Bulwary - Gorska/Partyzant - Gorska/Piekarnia - Gorska/Ko$ciot — Straconka/Lesniczowka.

Kierunek Warszawska Dworzec: Straconka/Lesniczowka - Gorska/Kosciot - Gorska/Piekarnia -
Gorska/Partyzant - Gorska/Bulwary - Zywiecka/Leszczyny - Zywiecka/Hotel Magura - Zywiecka/Osiedle
Grunwaldzkie - Lwowska/Krakowska - Pitsudskiego - Watowa - 3 Maja/Dworzec — Warszawska/Dworzec.

12

Kierunek Hatcnéw Kosciot: Mikuszowice/Blonia - Szeroka/Bystrzanska - Bystrzanska/Bewelana -
Bystrzanska/Olszowka - Dluga/Zajezdnia MZK - Armii Krajowej/Szpital - Partyzantow/Folwark -
Partyzantow/Apena - Plac Mickiewicza - PCK/Trasa W-Z - Dmowskiego/Urzad Miejski -
Wyzwolenia/Szkolna - Paderewskiego - Komorowicka/Bielsbud - Komorowicka/Przejazd -
Czerwona/Komorowicka - Czerwona/Krausa - Niepodlegtosci/Czerwona - Wyzwolenia/Niepodlegtoscei -
Wyzwolenia/Witosa - Wyzwolenia/Poczta - Halcnow/Ko$ciot.

Kierunek Mikuszowice Btonia: Hatcnéw/Kosciot - Wyzwolenia/Poczta - Wyzwolenia/Witosa -
Niepodleglosci/Wyzwolenia - Czerwona/Niepodlegtosci - Czerwona/Krausa - Komorowicka/Czerwona -
Komorowicka/Przejazd - Komorowicka/Bielsbud - Komorowicka/Szkota - Dmowskiego/Urzad Miejski -
PCK/Trasa W-Z - Plac Mickiewicza - Partyzantow/Apena - Partyzantow/Folwark - Boboli/Szpital -
Dhuga/Zajezdnia MZK - Dluga/Bystrzanska - Bystrzanska/Bewelana - Szeroka/Bystrzanska -
Mikuszowice/Blonia.

13

Kierunek Hatcnéw Kosciot: Lipnik Dolny - Lipnicka/Mostek - Lipnicka/Ztote Lany - Lipnicka/Akademii
Umiejetnosci - Lwowska/Krakowska - Pitsudskiego - Watowa - 3 Maja/Dworzec - Warszawska/Dworzec -
Kwiatkowskiego/Warszawska - Kwiatkowskiego/Most - Czerwona/Komorowicka - Czerwona/Krausa -
Niepodleglosci/Czerwona - Wyzwolenia/Niepodlegtosci - Wyzwolenia/Witosa - Wyzwolenia/Poczta -
Hatcnéw/Kosciot.

Kierunek Lipnik Dolny: Hatcnow/Kosciot - Wyzwolenia/Poczta - Wyzwolenia/Witosa -
Niepodlegltoéci/Wyzwolenia - Czerwona/Niepodlegtosci - Czerwona/Krausa - Kwiatkowskiego/Komorowicka
- Kwiatkowskiego/Warszawska - Warszawska/Dworzec - Watowa - Pitsudskiego - Lwowska/Krakowska -
Lipnicka/Zywiecka - Lipnicka Akademii Umiejetnosci - Lipnicka/Ztote Lany - Lipnicka/Mostek - Lipnik
Dolny.

14

Kierunek Osiedle Polskich Skrzydet: Cyganski Las - Bystrzanska/Olszowka - Diuga/Zajezdnia MZK - Armii
Krajowej/Szpital - Partyzantow/Folwark - Partyzantow/Apena - Plac Mickiewicza -
Michatowicza/Czarnieckiego - Michatowicza/Reja - Osiedle Beskidzkie - Szarotki/SAM - Szarotki/Cieszynska
- Osiedle Kopernika - Osiedle Wojska Polskiego - Tanskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle Polskich Skrzydet.

Kierunek Cyganski Las: Osiedle Polskich Skrzydet - Tanskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle Wojska Polskiego -
Osiedle Kopernika - Szarotki/Cieszynska - Szarotki/SAM - Osiedle Beskidzkie - Michalowicza/SAM -
Michatowicza/Czarnieckiego - Plac Mickiewicza - Partyzantow/Apena - Partyzantéw/Folwark - Boboli/Szpital
- Dluga/Zajezdnia MZK - Olszéwka - Cyganski Las.
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Kierunek Osiedle Polskich Skrzydet: Osiedle Langiewicza - Tuwima/Osiedle Langiewicza - Urodzajna/Osiedle
Langiewicza - Lagodna/Ztotych Ktoséw - Lagodna/Szkota - Osiedle Ztote Lany - Jutrzenki/SAM -
Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Lwowska/Krakowska - Pitsudskiego - Watowa - 3 Maja/Dworzec -
Piastowska/Lubertowicza - Grunwaldzka/Szpital - Konopnickiej/Szpital - Konopnickiej/Pawilon -
Cieszynska/Hulanka - Osiedle Kopernika - Osiedle Wojska Polskiego - Tafiskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle
Polskich Skrzydet.

Kierunek Osiedle Langiewicza: Osiedle Polskich Skrzydet - Tanskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle Wojska
Polskiego - Osiedle Kopernika - Cieszyniska/Hulanka - Konopnickiej/Pawilon - Konopnickiej/Szpital -
Grunwaldzka/Szpital - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Watowa - Pitsudskiego -
Lwowska/Krakowska - Zywiecka/Stojatowskiego - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Lenartowicza -
Jutrzenki/SAM - Osiedle Ztote Lany - L.agodna/Szkota - L.agodna/Ztotych Ktoséw - Urodzajna/Osiedle
Langiewicza - Tuwima/Osiedle Langiewicza - Osiedle Langiewicza.

16

Kierunek Wapienica Zapora: Warszawska/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza -
Piastowska/Sobieskiego - Cieszynska/Hulanka - Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego - Lotnisko -
Wapienica/Centrum - Jaworzanska/Zagloby - Zapora/Jaworzanska - Zapora/Sklep - Zapora/Klimczokdéwka -
Wapienica/Zapora.

Kierunek Warszawska Dworzec: Wapienica/Zapora - Zapora/Klimczokoéwka - Zapora/Sklep -
Jaworzanska/Zapora - Jaworzanska/Zagtoby - Wapienica/Centrum - Lotnisko - Cieszynska/Osiedle Wojska
Polskiego - Cieszynska/Hulanka - Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec
- Warszawska/Dworzec.

17

Kierunek Krzemionki Witosa: Podwale/Dworzec - Gazownicza - Pitsudskiego - Komorowicka/Bielsbud -
Piekarska/Bielsko-Biata Wschod - Piekarska/Wyzwolenia - Wyzwolenia/Niepodleglosci - Wyzwolenia/Witosa
- Witosa/Szkota - Krzemionki/Witosa.

Kierunek Podwale Dworzec: Krzemionki/Witosa - Witosa/Szkota - Wyzwolenia/Witosa -
Wyzwolenia/Bukietowa - Piekarska/Wyzwolenia - Piekarska/Bielsko-Biata Wschod - Komorowicka/Bielsbud
- Pitsudskiego - Podwale/Dworzec.

18

Kierunek Stare Bielsko Koéciét: Osiedle Ztote Lany - Jutrzenki/SAM - Zywiecka/Hotel Magura - Bora-
Komorowskiego/Gemini Park - Armii Krajowej/Szpital - Goscinna/Armii Krajowej - Go$cinna/Dziatki -
Goscinna/Kolista - Goscinna/Karpacka - Karpacka/Pawilon - Karpacka/Dom Kultury - Karpacka/Mostek -
Karpacka/Osiedle - Partyzantow/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3
Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Listopadowa - Nad Potokiem/Listopadowa - Nad
Potokiem/Stoczniowa - Nad Potokiem/Zuchdw - Stare Bielsko/Kosciot - Stare Bielsko/Kosciot.

Kierunek Osiedle Ztote Lany: Stare Bielsko/Kosciot - Nad Potokiem/Zuchow - Nad Potokiem/Stoczniowa -
Nad Potokiem/Listopadowa - Asnyka - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Hotel Prezydent -
Plac Zwirki i Wigury - Plac Mickiewicza - Partyzantow/Apena - Karpacka/Osiedle - Karpacka/Mostek -
Karpacka Dom Kultury - Karpacka/Pawilon - Go$cinna/Karpacka - Goécinna/Kolista - Goscinna/Dziatki -
Goécinna/Armii Krajowej - Armii Krajowej/Szpital - Bora-Komorowskiego/Gemini Park - Zywiecka/Hotel
Magura - Lenartowicza - Jutrzenki/SAM - Osiedle Ztote Lany.

19

Kierunek Grazynskiego Fiat: Osiedle Ztote Lany - Jutrzenki/SAM - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie -
Lwowska/Krakowska - Lwowska/Wyzwolenia - Piekarska/Wyzwolenia - Piekarska/Bielsko-Biata Wschod -
Komorowicka/Przejazd - Kwiatkowskiego/Komorowicka - Grazynskiego/Fiat I - Grazynskiego/Fiat I1.

Kierunek Osiedle Ztote Lany: Grazynskiego/Fiat II - Grazynskiego/Fiat I - Komorowicka/Czerwona -
Komorowicka/Przejazd - Piekarska/Bielsko-Biata Wschod - Wyzwolenia/Piekarska - Lwowska/Krakowska -
Zywiecka/Stojatowskiego - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Lenartowicza - Jutrzenki/SAM - Osiedle Ztote
Lany.

20

Kierunek Wapienica Strazacka: Osiedle Ztote Lany - Jutrzenki/SAM - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie -
PCK/Trasa W-Z - Michatowicza/Czarnieckiego - Michatowicza/Reja - Osiedle Beskidzkie - Szarotki/SAM -
Szarotki/Cieszynska - Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego - Lotnisko - Wapienica/Centrum -
Miedzyrzecka/Przejazd - Migdzyrzecka/Osiedle - Wapienica/Strazacka.

Kierunek Osiedle Ztote L. any: Wapienica/Strazacka - Miedzyrzecka/Strazacka - Miedzyrzecka/Osiedle -
Dworcowa/Poczta - Wapienica/Regera - Lotnisko - Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego -
Szarotki/Cieszynska - Szarotki/SAM - Osiedle Beskidzkie - Michatowicza/SAM -
Michatowicza/Czarnieckiego - PCK/Trasa W-Z - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Lenartowicza -
Jutrzenki/SAM - Osiedle Ztote Lany.
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Kierunek Osiedle Polskich Skrzydet: Osiedle Langiewicza - Tuwima/Osiedle Langiewicza - Urodzajna/Osiedle
Langiewicza - Lagodna/Ztotych Ktoséw - Lagodna/Szkota - Osiedle Ztote Lany - Jutrzenki/SAM -
Zywiecka/Hotel Magura - Bora-Komorowskiego/Gemini Park - Partyzantow/Belos - Partyzantéw/Krepol -
Bystrzanska/Bewelana - Szeroka/Bystrzanska - Mikuszowice/Blonia - Szeroka/Bystrzanska -
Bystrzafiska/Bewelana - Bystrzanska/Olszowka - Dluga/Zajezdnia MZK - Szpital Wojewodzki - Armii
Krajowej/Szpital - Osiedle Karpackie/Ko$ciot - Osiedle Karpackie/Kolista - Osiedle Beskidzkie/Ktadka -
Osiedle Beskidzkie - Szarotki/SAM - Szarotki/Cieszynska - Osiedle Kopernika - Osiedle Wojska Polskiego -
Tanskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle Polskich Skrzydet.

21
Kierunek Osiedle Langiewicza: Osiedle Polskich Skrzydet - Tanskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle Wojska
Polskiego - Osiedle Kopernika - Szarotki/Cieszynska - Szarotki/SAM - Osiedle Beskidzkie - Osiedle
Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Karpackie/Koséciot - Armii Krajowej/Szpital - Szpital Wojewodzki -
Dhuga/Zajezdnia MZK - Diuga/Bystrzanska - Bystrzanska/Bewelana - Szeroka/Bystrzanska -
Mikuszowice/Btonia - Szeroka/Bystrzanska - Bystrzanska/Bewelana - Partyzantow/Belos - Bora-
Komorowskiego/Gemini Park - Zywiecka/Hotel Magura - Lenartowicza - Jutrzenki/SAM - Osiedle Ztote Lany
- Lagodna/Szkota - Lagodna/Ztotych Ktoséw - Urodzajna/Osiedle Langiewicza - Tuwima/Osiedle
Langiewicza - Osiedle Langiewicza.

Kierunek Osiedle Sarni Stok: Osiedle Langiewicza - Tuwima/Osiedle Langiewicza - Urodzajna/Osiedle
Langiewicza - Lagodna/Ztotych Ktosow - Lagodna/Szkota - Osiedle Ztote Lany - Jutrzenki/SAM -
Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Stojatowskiego/Pawilon - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec -
Warszawska/Dworzec - Sarni Stok - Sarni Potok - Osiedle Sarni Stok.

22
Kierunek Osiedle Langiewicza: Osiedle Sarni Stok - Sarni Potok - Sarni Stok - Warszawska/Dworzec - Hotel
Prezydent - Stojatowskiego/Pawilon - Zywiecka/Stojatowskiego - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie -
Lenartowicza - Jutrzenki/SAM - Osiedle Ztote Lany - L.agodna/Szkota - L.agodna/Ztotych Klosoéw -
Urodzajna/Osiedle Langiewicza - Tuwima/Osiedle Langiewicza - Osiedle Langiewicza.

Kierunek Osiedle Langiewicza: Szpital Wojewddzki - Armii Krajowej/Szpital - Osiedle Karpackie/Kosciot -
Osiedle Karpackie/Kolista - Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Beskidzkie - Szarotki/SAM -
Szarotki/Cieszynska - Cieszynska/Hulanka - Konopnickiej/Pawilon - Konopnickiej/Szpital -
Grunwaldzka/Szpital - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Watowa - Pitsudskiego -
Lwowska/Krakowska - Zywiecka/Stojalowskiego - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie - Zywiecka/Hotel Magura
- Lagodna/Szkota - Lagodna/Ztotych Kloséw - Urodzajna/Osiedle Langiewicza - Tuwima/Osiedle
Langiewicza - Osiedle Langiewicza.

23

Kierunek Szpital Wojewddzki: Osiedle Langiewicza - Tuwima/Osiedle Langiewicza - Urodzajna/Osiedle
Langiewicza - Lagodna/Ztotych Kloséw - Lagodna/Szkota - Zywiecka/Hotel Magura - Zywiecka/Osiedle
Grunwaldzkie - Lwowska/Krakowska - Pitsudskiego - Watowa - 3 Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza -
Grunwaldzka/Szpital - Konopnickiej/Szpital - Konopnickiej/Pawilon - Cieszynska/Hulanka -
Szarotki/Cieszynska - Szarotki/SAM - Osiedle Beskidzkie - Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle
Karpackie/Ko$ciot - Armii Krajowej/Szpital - Szpital Wojewodzki.

Kierunek Stare Bielsko: Mikuszowice/Btonia - Szeroka/Bystrzanska - Bystrzanska/Bewelana -
Partyzantow/Belos - Partyzantéw/Folwark - Partyzantow/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury -
Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza -
Sobieskiego/Piastow Slaskich - Stare Bielsko/Kosciét - Sobieskiego/Kawulok - Sobieskiego/Spotdzielnia -
Stare Bielsko.

24
Kierunek Mikuszowice Btlonia: Stare Bielsko - Sobieskiego/Spotdzielnia - Sobieskiego/Kawulok -
Sobieskiego/Sklep - Stare Bielsko/Kosciot - Sobieskiego/Piastow Slaskich - Piastowska/Sobieskiego -
Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Hotel Prezydent - Plac Zwirki i Wigury - Plac
Mickiewicza - Partyzantow/Apena - Partyzantow/Folwark - Partyzantow/Belos - Partyzantow/Krepol -
Bystrzanska/Bewelana - Szeroka/Bystrzanska - Mikuszowice/Btonia.

Kierunek Wapienna Osiedle: Warszawska/Dworzec - Hotel Prezydent - Stojatowskiego/Pawilon -
Norwida/Ko$ciot - Wapienna/Osiedle.

26
Kierunek Warszawska Dworzec: Wapienna Osiedle - Wapienna/Norwida - Stojatowskiego/Pawilon - Hotel
Prezydent - 3 Maja/Dworzec - Warszawska/Dworzec.
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27

Kierunek Lipnik Dolny: Osiedle Sarni Stok - Sarni Potok - CH Sarni Stok - Warszawska/Dworzec - Hotel
Prezydent - Stojalowskiego/Pawilon - Krakowska/Solskiego - Krakowska/Krzyzowa - Krakowska/Lipnik
Gorny - Krakowska/Kopiec - Polna/Wréblowicka - Polna/Sw. Franciszka - Polna/Odrzanska - Polna/Cmentarz
- Ks. Brzoski/Kos$cidt - Lipnik Dolny.

Kierunek Osiedle Sarni Stok: Lipnik Dolny - Ksiedza Brzdski/Kosciot - Polna/Cmentarz - Polna/Odrzanska -
Polna/Sw. Franciszka - Polna/Wroblowicka - Krakowska/Kopiec - Krakowska/Lipnik Gorny -
Krakowska/Krzyzowa - Krakowska/Solskiego - Stojatowskiego/Pawilon - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec -
Warszawska/Dworzec - Sarni Stok - Sarni Potok - Osiedle Sarni Stok.

28

Kierunek Osiedle Wojska Polskiego: Osiedle Karpackie - Osiedle Karpackie/Kos$ciot - Osiedle
Karpackie/Kolista - Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Michatowicza/SAM - Michatowicza/Czarnieckiego - Plac
Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza -
Piastowska/Sobieskiego - Cieszynska/Hulanka - Stawowa - Osiedle Wojska Polskiego.

Kierunek Osiedle Karpackie: Osiedle Wojska Polskiego - Stawowa - Cieszynska/Hulanka -
Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Hotel Prezydent - Plac Zwirki i
Wigury - Michatowicza/Czarnieckiego - Michalowicza/Reja - Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle
Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie.

29

Kierunek Komorowice Sosna: Piastowska/Dworzec - Warszawska/Dworzec - Kwiatkowskiego/Warszawska -
Grazynskiego/Fiat I - Grazynskiego/ Fiat II - Grazynskiego/Mazancowicka - Komorowicka/Ko$ciot -
Komorowice/Olimpijska - Bestwinska/Zakret - Bestwinska/Oczyszczalnia - Bestwinska/Cegielnia -
Bestwinska/Krompark - Komorowice/Sosna.

Kierunek Warszawska Dworzec: Komorowice/Sosna - Bestwinska/Krompark - Bestwinska/Cegielnia -
Bestwinska/Oczyszczalnia - Bestwinska/Zakret - Daszynskiego/Stazystow - Komorowice/Olimpijska -
Komorowicka/Kosciot - Grazynskiego/Mazancowicka - Grazynskiego/Fiat 11 - Grazynskiego/Fiat I -
Kwiatkowskiego/Warszawska - Warszawska/Dworzec.

30

Kierunek CH Sarni Stok: Osiedle Karpackie - Osiedle Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie/Kolista -
Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Beskidzkie - Michatowicza/SAM

- Michatowicza/Czarnieckiego - Plac Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec -
Warszawska/Dworzec - CH Sarni Stok.

Kierunek Osiedle Karpackie: CH Sarni Stok - Warszawska/Dworzec - Hotel Prezydent - Plac Zwirki i Wigury
- Michatowicza/Czarnieckiego - Michatowicza/Reja - Osiedle Beskidzkie - Osiedle Beskidzkie/Ktadka -
Osiedle Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie.

31

Kierunek Hatcnéw Granica: Podwale/Dworzec - Gazownicza - Pitsudskiego - Komorowicka/Bielsbud -
Piekarska/Bielsko-Biata Wschod - Piekarska/Wyzwolenia - Wyzwolenia/Niepodleglosci - Wyzwolenia/Witosa
- Wyzwolenia/Poczta - Hatendw/Kosciot - Wyzwolenia/Spotdzielnia - Wyzwolenia/Gacek - Hatenoéw/Granica.

Kierunek Podwale Dworzec: Hatcnow/Granica - Wyzwolenia/Gacek - Wyzwolenia/Spotdzielnia -
Hatcnow/Kosciot - Wyzwolenia/Poczta - Wyzwolenia/Witosa - Wyzwolenia/Bukietowa -
Piekarska/Wyzwolenia - Piekarska/Bielsko-Biata Wschod - Komorowicka/Bielsbud - Pitsudskiego -
Podwale/Dworzec.

32

Kierunek Hatenoéw Kosciot: Osiedle Karpackie - Osiedle Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie/Kolista -
Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec -
Warszawska/Dworzec - Warszawska/Tesco - Mazancowicka/bacznik - Mazancowicka/Skrzyzowanie -
Komorowicka/Kosciot - Komorowice/Olimpijska - Hatcnowska/Beczatka - Halcnowska/Na zadanie -
Hatcnowska/Sklep - Hatcnowska/Stolarnia - Hatcnowska/Piekarnia - Halenow/Kosciot.

Kierunek Osiedle Karpackie: Halcnow/Ko$ciot - Hatcnowska/Piekarnia - Halcnowska/Stolarnia -
Hatcnowska/Sklep - Hatcnowska/Na zadanie - Hatcnowska/Beczatka - Komorowice/Olimpijska -
Komorowicka/Kosciot - Katowicka/Skrzyzowanie - Katowicka Polmozbyt - Warszawska/Tesco - Metalplast -
Warszawska/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza - Piastowska/Sobieskiego -
Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie.
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33

Kierunek Mazaficowice Osiedle: Warszawska/Dworzec - Watowa - Pitsudskiego - Komorowicka/Bielsbud -
Piekarska/Bielsko-Biata Wschaod - Piekarska/Wyzwolenia - Niepodlegtosci/Wyzwolenia -
Czerwona/Niepodlegtosci - Czerwona/Krausa - Komorowicka/Czerwona - Komorowicka/Mostek -
Komorowicka/Piekarnia - Komorowicka/Ko$ciot - Mazancowicka/Skrzyzowanie -
Mazancowicka/Akademicka - Mazancowice/Osiedle.

Kierunek Warszawska Dworzec: Mazancowice/Osiedle - Mazancowicka/Akademicka -
Mazancowicka/Skrzyzowanie - Komorowicka/Koéciot - Komorowicka/Piekarnia - Komorowicka/Mostek -
Czerwona/Komorowicka - Czerwona/Krausa - Niepodlegto$ci/Czerwona - Wyzwolenia/Bukietowa -
Piekarska/Wyzwolenia - Piekarska/Bielsko-Biata Wschod - Komorowicka/Bielsbud - Pitsudskiego - Watowa -
3 Maja/Dworzec - Warszawska/Dworzec.

34

Kierunek Osiedle Polskich Skrzydet: Osiedle Ztote Lany - Jutrzenki/SAM - Zywiecka/Hotel Magura - Bora-
Komorowskiego/Gemini Park - Osiedle Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie/Kolista - Osiedle
Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Beskidzkie - Szarotki/SAM - Szarotki/Cieszynska - Osiedle Kopernika - Osiedle
Wojska Polskiego - Tanskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle Polskich Skrzydet.

Kierunek Osiedle Ztote Lany: Osiedle Polskich Skrzydet - Tanskiego/Skrzydlewskiego - Osiedle Wojska
Polskiego - Osiedle Kopernika - Szarotki/Cieszynska - Szarotki/SAM - Osiedle Beskidzkie - Osiedle
Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Karpackie/Kosciot - Bora-Komorowskiego/Gemini Park - Zywiecka/Hotel
Magura - Lenartowicza - Jutrzenki/SAM - Osiedle Ztote Lany.

35

Kierunek Warszawska Dworzec - wariant L: Warszawska/Dworzec - Hotel Prezydent -
Stojatowskiego/Pawilon - Lipnicka/Zywiecka - Lipnicka Akademii Umiejetnosci - Lipnicka/Ztote Lany -
Lipnicka/Mostek - Lipnik Dolny - Ks. Brzoski/Ko$ciot - Ks. Brzoski/Piotrkowska - Lipnik/Wielkopolska - Ks.
Brzoski Senatorska - Ks. Brzoski Waszkowskiego - Ks. Brzoski Wspdlna - Ks. Brzoski Piekarnia -
Goérska/Partyzant - Gorska/Bulwary - Zywiecka/Leszczyny - Bora-Komorowskiego/Gemini Park -
Partyzantow/Folwark - Partyzantéw/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3
Maja/Dworzec - Warszawska/Dworzec.

Kierunek Warszawska Dworzec - wariant S: Warszawska/Dworzec - Hotel Prezydent - Plac Zwirki i Wigury -
Plac Mickiewicza - Partyzantow/Apena - Partyzantow/Folwark - Bora-Komorowskiego/Gemini Park -
Zywiecka/Leszczyny - Gorska/Bulwary - Gorska/Partyzant - Ks. Brzoski Piekarnia - Ks. Brzoski Wspolna -
Ks. Brzoski Waszkowskiego - Ks. Brzoski Senatorska - Lipnik/Wielkopolska - Wielkopolska - Ksiedza
Brzoski/Lubelska - Ks. Brzoski/Kosciot - Lipnik Dolny - Lipnicka/Mostek - Lipnicka/Ztote Lany -
Lipnicka/Akademii Umiejgtnosci - Stojatowskiego/Pawilon - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec -
Warszawska/Dworzec.

36

Kierunek Czechowice-Dz. Proseat: Dworcowa/Poczta - Wapienica/Regera - Lotnisko - Cieszynska/Osiedle
Wojska Polskiego - Cieszynska/Hulanka - Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego -
Piastowska/Dworzec - Warszawska/Dworzec - Czechowice-Dz./Proseat.

Kierunek Dworcowa Poczta: Czechowice-Dz. - Proseat - Warszawska/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza -
Piastowska/Wita Stwosza - Piastowska/Sobieskiego - Cieszynska/Hulanka - Cieszynska/Osiedle Wojska
Polskiego - Lotnisko - Wapienica/Centrum - Migdzyrzecka/Przejazd - Dworcowa/Poczta.

56BIS

Kierunek Janowicka Nikléwka: Podwale/Dworzec - Gazownicza - Pitsudskiego - Lwowska/Wyzwolenia -
Wyzwolenia/Piekarska - Wyzwolenia/Niepodlegtosci - Wyzwolenia/Witosa - Wyzwolenia/Poczta -
Janowicka/Na zadanie - Janowicka/Pod Kasztanem - Janowicka/Niklowka.

Kierunek Podwale Dworzec: Janowicka Niklowka/Petla - Janowicka/Pod Kasztanem - Janowicka/Na zadanie -
Wyzwolenia/Poczta - Wyzwolenia/Witosa - Wyzwolenia/Bukietowa - Wyzwolenia/Piekarska - Pitsudskiego -
Podwale/Dworzec.

Kierunek Krzemionki Witosa: Hatcnéw/Ko$cidt - Wyzwolenia/Poczta - Wyzwolenia/Witosa - Witosa/Szkota -
Krzemionki/Witosa.

Kierunek Hatcnéw Kosciot: Krzemionki/Witosa - Witosa/Szkota - Wyzwolenia/Witosa - Wyzwolenia/Poczta -
Hatcnow/Kosciot.
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LINIE PODMIEJSKIE

25

Kierunek Mazaficowice Spotdzielnia: Warszawska/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita
Stwosza - Sobieskiego/Piastow Slaskich - Andersa/Stare Bielsko - Andersa/Wzniesienie - Andersa/Francuska -
Andersa/Wiadukt - Andersa/Granica - Mazancowice/Spotdzielnia.

Kierunek Warszawska Dworzec: Mazancowice/Spotdzielnia - Andersa/Granica - Andersa/Wiadukt -
Andersa/Francuska - Andersa/Wzniesienie - Andersa/Stare Bielsko - Sobieskiego/Piastow Slaskich -
Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec - Warszawska/Dworzec.

50

Kierunek Czechowice-Dz. Silesia: Osiedle Karpackie - Osiedle Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie/Kolista
- Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Beskidzkie - Michatowicza/SAM - Michatowicza/Czarnieckiego - Plac
Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec - Warszawska/Dworzec - Warszawska/Tesco -
Mazancowicka/kacznik - Mazancowicka/Skrzyzowanie - Katowicka/Krolewska - Katowicka/Centrostal -
Czechowice-Dz./Elektrocieptownia - Czechowice-Dz./Kamionka - Czechowice-Dz./Potudniowe -
Czechowice-Dz./Potud. Gigant - Czechowice-Dz./Gliksmanka - Czechowice-Dz./Stara Gmina - Czechowice-
Dz./Niepodlegtosci - Czechowice-Dz./Dworzec PKP - Czechowice-Dz./Traugutta - Czechowice-
Dz./Wyspianskiego - Czechowice-Dz./Wgglowa — Czechowice Dz./Weglowa Przejazd - Czechowice-
Dz./Silesia.

Kierunek Osiedle Karpackie: Czechowice-Dz./Silesia - Czechowice-Dz./Weglowa - Czechowice-
Dz./Wyspianskiego - Czechowice-Dz./Traugutta - Czechowice-Dz./Dworzec PKP - Czechowice-
Dz./Niepodlegtosci - Czechowice-Dz./Stara Gmina - Czechowice-Dz./Gliksmanka - Czechowice-Dz./Potud.
Gigant - Czechowice-Dz./Potudniowe - Czechowice-Dz./Kamionka - Czechowice-Dz./Elektrocieptownia -
Katowicka/Centrostal - Katowicka/Krolewska - Katowicka/Skrzyzowanie - Katowicka Polmozbyt -
Warszawska/Tesco - Metalplast - Warszawska/Dworzec - Hotel Prezydent - Plac Zwirki i Wigury -
Michatowicza/Czarnieckiego - Michalowicza/Reja - Osiedle Beskidzkie - Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle
Karpackie/Kosciot - Osiedle Karpackie.

51

Kierunek Mazancowice Osiedle: Warszawska/Dworzec - Watowa - Pitsudskiego - Komorowicka/Bielsbud -
Komorowicka/Przejazd - Komorowicka/Czerwona - Komorowicka/Mostek - Komorowicka/Piekarnia -
Komorowicka/Kosciodt - Mazancowicka/Skrzyzowanie - Mazancowicka/Akademicka - Mazancowice/Osiedle.

Kierunek Warszawska Dworzec: Mazancowice/Osiedle - Mazancowicka/Akademicka -
Mazancowicka/Skrzyzowanie - Komorowicka/Ko$ciot - Komorowicka/Piekarnia - Komorowicka/Mostek -
Komorowicka/Czerwona - Komorowicka/Przejazd - Komorowicka/Bielsbud - Pitsudskiego - Watowa - 3
Maja/Dworzec - Warszawska/Dworzec.

52

Kierunek Miedzyrzecze Dolne: Osiedle Sarni Stok - Sarni Potok - CH Sarni Stok - Warszawska/Dworzec -
Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza - Piastowska/Sobieskiego - Cieszynska/Hulanka -
Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego - Lotnisko - Wapienica/Centrum - Migdzyrzecka/Przejazd -
Migdzyrzecka/Osiedle - Migdzyrzecka/Strazacka - Migdzyrzecka/Wiadukt - Migdzyrzecze/Granica -
Miedzyrzecze/Kopiec - Migdzyrzecze Gorne/Osrodek Zdrowia - Migdzyrzecze Gorne OSP - Migdzyrzecze
Gorne - Migdzyrzecze Dolne/Boisko - Migdzyrzecze Dolne Mtyn - Migdzyrzecze Dolne.

Kierunek Osiedle Sarni Stok: Miedzyrzecze Dolne - Miedzyrzecze Dolne Mtyn - Miedzyrzecze Dolne Boisko -
Miedzyrzecze Gorne - Miedzyrzecze Gorne OSP - Miedzyrzecze Gorne/Osrodek Zdrowia -
Migdzyrzecze/Kopiec - Migdzyrzecze/Granica - Migdzyrzecka/Wiadukt - Migdzyrzecka/Strazacka -
Miedzyrzecka/Osiedle - Dworcowa/Poczta - Wapienica/Regera - Lotnisko - Cieszynska/Osiedle Wojska
Polskiego - Cieszynska/Hulanka - Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego - Piastowska/Dworzec
- Warszawska/Dworzec - Sarni Stok - Sarni Potok - Osiedle Sarni Stok.
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Linia Przebieg linii komunikacyjnych wg przystankow

Kierunek Bestwina Piekarnia: Podwale/Dworzec - Gazownicza - Pitsudskiego - Lwowska/Wyzwolenia -
Wyzwolenia/Piekarska - Wyzwolenia/Niepodlegltosci - Wyzwolenia/Witosa - Wyzwolenia/Poczta -
Janowicka/Na zadanie - Janowicka/Pod Kasztanem - Janowice/Niklowka - Janowice/Le$niczowka -
Janowice/Ko$ciot - Janowice/Stawy - Bestwina/Piekarnia.

56
Kierunek Podwale Dworzec: Bestwina/Piekarnia - Janowice/Stawy - Janowice/Ko$ciot -
Janowice/Le$niczowka - Janowice/Niklowka - Janowicka/Pod Kasztanem - Janowicka/Na zadanie -
Wyzwolenia/Poczta - Wyzwolenia/Witosa - Wyzwolenia/Bukietowa - Wyzwolenia/Piekarska - Pitsudskiego -
Podwale/Dworzec.

Kierunek Bystra Le$niczéwka: Filarowa/Med Work - Filarowa/Zaktady Energetyczne - Warszawska/Dworzec
- Hotel Prezydent - Plac Zwirki i Wigury - Plac Mickiewicza - Partyzantow/Apena - Partyzantow/Folwark -
Partyzantow/Belos - Partyzantow/Krepol - Bystrzanska/Bewelana - Bystrzanska/Willowa - Bystra/Szkota -
Bystra/Sanatorium - Bystra/Lawa - Bystra/Pod Zrodtem - Bystra/Skocznia - Bystra/Lesniczowka.

57

Kierunek Filarowa Med Work: Bystra/Lesniczéwka - Bystra/Skocznia - Bystra/Pod Zrodlem - Bystra/kawa -
Bystra/Sanatorium - Bystra/Szkota - Mikuszowice/Slaskie - Bystrzanska/Willowa - Bystrzanska/Bewelana -
Partyzantow/Belos - Partyzantow/Folwark - Partyzantéw/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury -
Hotel Prezydent - 3 Maja/Dworzec - Warszawska/Dworzec - Filarowa/Zaktady Energetyczne - Filarowa/Med
Work.

LINIE NOCNE

Kierunek Wapienica Centrum: Dtuga/Zajezdnia MZK — Dtuga/Bystrzanska - Partyzantow/Belos -
Partyzantow/Folwark - Partyzantéw/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3
Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza - Piastowska/Sobieskiego -
Cieszynska/Hulanka - Osiedle Kopernika — Stawowa - Cieszynska/Osiedle Wojska Polskiego — Lotnisko -
Wapienica/Centrum.

Kierunek Dtuga Zajezdnia MZK: Wapienica/Regera - Lotnisko - Cieszyniska/Osiedle Wojska Polskiego —
Stawowa - Osiedle Kopernika - Cieszynska/Hulanka - Piastowska/Sobieskiego - Piastowska/Wyspianskiego —
N1 | Piastowska/Dworzec - Hotel Prezydent - Plac Zwirki i Wigury - Plac Mickiewicza - Partyzantéw/Apena -
Partyzantow/Folwark - Partyzantow/Belos - Dluga/Bystrzanska - Diuga/Zajezdnia MZK.

Kierunek Dhuga Zajezdnia MZK: Dluga/Zajezdnia MZK — Dluga/Bystrzanska - Partyzantow/Belos -
Partyzantow/Folwark - Partyzantéw/Apena - Plac Mickiewicza - Plac Zwirki i Wigury - Hotel Prezydent - 3
Maja/Dworzec - Piastowska/Lubertowicza - Piastowska/Wita Stwosza — Piastowska/Sobieskiego -
Cieszynska/Hulanka - Osiedle Kopernika — Stawowa - Szarotki/Cieszynska - Szarotki/SAM - Osiedle
Beskidzkie — Osiedle Beskidzkie/Ktadka - Osiedle Karpackie/Ko$ciot - Partyzantow/Belos -
Dluga/Bystrzanska - Dtuga/Zajezdnia MZK.

Kierunek Lipnik Granica: Dtuga/Zajezdnia MZK - Dtuga/Bystrzanska — Zywiecka/Dworek — Zywiecka/Pawia
— Lagodna/Szkota — Osiedle Ztote Lany — Jutrzenki/SAM — Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie — (wariant trasy:
Dmowskiego/Urzad Miejski) — Lipnicka/Zywiecka — Lipnicka/Akademii Umiejetnosci — Lipnicka/Ztote Lany
— Lipnicka/Mostek — Lipnik Dolny - Krakowska/Lipnik Gorny - Krakowska/Kopiec — Lipnik Granica.

N2 Kierunek Dtuga Zajezdnia MZK: Lipnik Granica - Krakowska/Kopiec - Krakowska/Lipnik Gérny -

Krakowska/Krzyzowa - Krakowska/Solskiego - Zywiecka/Stoj atowskiego - Zywiecka/Osiedle Grunwaldzkie —
Lenartowicza - Jutrzenki/SAM - Osiedle Ztote Lany - Lagodna/Szkota — Zywiecka/Pawia —
Bystrzaniska/Olszéwka - Dtuga/Zajezdnia MZK.
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Linia

Przebieg linii komunikacyjnych wg przystankow

N3

Kierunek Komorowicka Kosciot: Diuga/Zajezdnia MZK - Armii Krajowej/Szpital — Osiedle
Karpackie/Kosciot — Osiedle Karpackie/Kolista — Osiedle Beskidzkie/Ktadka — Osiedle Beskidzkie —
Michatowicza/SAM — Michatowicza/Czarnieckiego — Plac Zwirki i Wigury — Hotel Prezydent — Watowa —
Pitsudskiego — Komorowicka/Bielsbud — Komorowicka/Przejazd — Czerwona/Komorowicka —
Czerwona/Krausa — Komorowicka/Kosciot.

Kierunek Diuga Zajezdnia MZK: Komorowicka/Ko$ciot - Wyzwolenia/Poczta - Wyzwolenia/Witosa -
Niepodlegtosci/Wyzwolenia - Czerwona/Niepodlegtosci - Czerwona/Krausa — Komorowicka/Czerwona -
Komorowicka/Przejazd - Komorowicka/Bielsbud - Komorowicka/Szkota - Plac Zwirki i Wigury -
Michatowicza/Czarnieckiego — Michatowicza/Reja — Osiedle Beskidzkie - Osiedle Beskidzkie/Ktadka -
Osiedle Karpackie/Kosciot - Boboli/Szpital - Dtuga/Zajezdnia MZK.

Kierunek Warszawska Dworzec: Diuga/Zajezdnia MZK - Armii Krajowej/Szpital — Osiedle
Karpackie/Kosciot — Osiedle Karpackie/Kolista — Osiedle Beskidzkie/Ktadka — Osiedle Beskidzkie —
Michatowicza SAM — Michatowicza/Czarnieckiego — Plac Zwirki i Wigury — Hotel Prezydent -

3 Maja/Dworzec — Warszawska/Dworzec.

Zrédto: MZK w Bielsku-Biatej

Ponizszy schemat prezentuje sie¢ komunikacyjna, ktorej organizatorem jest miasto Bielsko-Biata i na ktorej
wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej.
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dlo: MZK w Bielsku-Biatej
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Rysunek 1. Sie¢ linii komunikacyjnych MZK w Bielsku-Biatej wg stanu na 30.04.2013 r.
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W ramach linii komunikacyjnych obstugujacych wytacznie obszar miasta Bielska-Biatej sa realizowane
podréze wewngtrzne W jego obrebie. Linie obshugujace takze gminy oScienne umozliwiaja (poza podrdézami
odbywanymi w obrgbie miasta) odbywanie podrézy migdzy gminami, W szczegdlnosci spetniajac funkcje
dowozowo-odwozowa z gmin osciennych do Bielska-Biatej. Na terenie gmin, z ktérymi miasto zawarto
porozumienia komunalne, MZK w Bielsku-Biatej w 2012 r. wykonal tacznie 420.625 wozokilometrow
na liniach podmiejskich.

Liczbe wozokilometréw wykonanych na liniach obstugiwanych przez MZK w Bielsku-Biatej w przekroju
poszczeg6lnych jednostek administracyjnych w 2012 r. obrazuje ponizszy wykres.

Wykres 1. Liczba wozokilometrow wykonanych na liniach obstugiwanych przez MZK w Bielsku-Biatej
w przekroju poszczegolnych jednostek administracyjnych w 2012 r.
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dni robocze soboty niedziele i swieta
m Wilkowice 68310 7020 7128
m Jasienica 74854 6932 4508
Czechowice-Dziedzice 179681 20873 18544
m Bestwina 23275 4760 4740
m Bielsko-Biata 5781654 739586 689810
Ogotem 6 127 774 779 171 724 730

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biatej

Najwigcej wozokilometrow, w ramach linii obstugiwanych przez MZK w Bielsku-Biatej, zostato wykonanych
na terenie miasta: 7.211.050 wozokilometrow. Pozostale wozokilometry zrealizowano na obszarze gmin:
Czechowice-Dziedzice (219.098 wkm), Jasienica (86.294 wkm), Wilkowice (82.458 wkm) oraz Bestwina
(32.775 wkm).

3.2.  Zasady konstruowania rozktadow jazdy

3.2.1. Rodzaje dni w rozktadzie jazdy

Tydzien komunikacyjny na terenie Bielska-Biatej zostal podzielony W zalezno$ci od rodzaju dnia,

w ktorym realizowane maja by¢ przewozy pasazerskie. Ten podziat jest determinowany przez rozktad jazdy
dla poszczegolnych rodzajow dni tygodnia i dzieli tydzien komunikacyjny na:

1) dni robocze (poniedziatek, wtorek, $roda, czwartek, piatek),

2) soboty,

3) niedziele i swigta.
Ponadto cze$¢ kursow nie jest realizowana w okresie wakacyjnym oraz w pojedyncze dni robocze przypadajace
pomigdzy dniami wolnymi.
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Podziatl na rézne rodzaje dni tygodnia, a w nastgpstwie réozny standard obstugi (wyrazony W czgstotliwosci
i ilosci wykonywanych kursow) jest uzasadniony zmiennym popytem naustugi publicznego transportu
zbiorowego. Te odmienno$ci wynikaja z dominacji réznych motywow podrézy W poszczegodlnych dniach
tygodnia. | tak w dni robocze dominuja przewozy 0 charakterze obligatoryjnym (praca, szkota, itp.), w dni
wolne od pracy i nauki — przewozy incydentalne (sklep, koscidl, itp.).

3.2.2. llos¢ kursow i kilometréw wykonywanych W poszczegolne dni tygodnia

To$¢ kursow zaplanowana do realizacji w poszczegodlne rodzaje dni tygodnia rézni sig od siebie -

ponizsza tabela przedstawia stosowne dane.

Tabela 3. Tlos¢ wykonywanych kursow i ilo§¢ przejezdzanych kilometrow na poszczegdlnych liniach

komunikacyjnych

Srednia | I10$¢ wykonywanych kursow Ilo$¢ wykonywanych
.| dlugosé dziennie kilometréw dziennie
Nr linii o . N . S
linii dni niedziele dni niedziele
(km) | robocze | S°P°W | ; $wieta | robocze soboty | $wieta
LINIE MIEJSKIE
1 11,0 128 98 96 1335 1022 993
2 11,0 95 74 58 975 775 614
3 12,6 95 73 53 1118 880 642
4 10,3 131 75 58 1262 747 580
6 12,7 94 67 55 1125 824 672
7 14,8 84 64 43 1137 864 597
8 7,3 98 97 64 825 786 536
9 13,0 27 0 0 255 0 0
10 13,7 122 71 69 1659 973 928
11 8,5 82 76 74 797 736 683
12 13,6 19 0 0 226 0 0
13 10,7 64 27 26 742 294 278
14 10,6 17 0 0 170 0 0
15 11,6 48 46 28 534 511 317
16 8,7 55 34 33 516 319 305
17 6,3 30 22 20 207 154 142
18 14,7 20 0 0 270 0 0
19 6,5 17 0 0 121 0 0
20 10,1 68 42 28 644 378 258
21 17,5 28 15 14 440 246 228
22 8,5 62 28 26 521 226 210
23 14,2 40 20 22 523 264 292
24 9,8 70 51 30 654 479 261
26 3,9 42 0 0 174 0 0
27 11,7 21 0 0 236 0 0
28 8,3 95 76 40 766 615 320
29 8,4 24 0 0 193 0 0
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Srednia | Ilo$¢ wykonywanych kurséw Io$¢ wykonywanych
NF linii dlll;rg]?iéé o dziennie o ; lfllometrow dz1en-n1de N
(km) robgcl:ze soboty r;lzwilgiae robgéze soboty r;lswziae
30 6,6 22 22 18 142 135 117
31 9,2 50 32 30 479 292 282
32 13,4 63 32 30 795 412 385
33 10,1 27 28 0 293 301 0
34 8,6 34 0 0 288 0 0
35 15,2 31 30 24 471 230 157
36 12,2 6 2 0 73 25 0
56 BIS 7,5 15 0 0 137 0 0
D 50 22 0 0 103 0 0
LINIE NOCNE
N1 10,9 5 4 4 59 43 43
N2 13,4 4 4 4 51 46 46
N3 14,3 3 3 3 67 61 61
LINIE PODMIEJSKIE
25 8,3 40 34 30 341 262 214
50 20,9 83 50 38 1596 896 680
51 10,8 26 24 29 262 212 241
52 16,8 42 18 16 605 245 199
56 12,3 42 37 33 468 435 380
57 12,9 63 30 27 799 381 343
| 4984 2254 1406 1123 24454 15069 12004

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biatej.

Najwigcej kursow jest zaplanowanych do realizacji w dni robocze — 2.254 kursy. Ilo$¢ kurséw przewidzianych
do realizacji w sobot¢ wynosi 1.406 i stanowi to 62,38% kursow realizowanych w dniu roboczym. Z kolei
w niedziele do realizacji zaplanowane sa 1.123 kursy — niemal potowa (49,82%) pracy przewozowej

wykonywanej w dniu roboczym.

Nalezy zwroci¢ uwage na fakt, iz liczba uruchamianych kursow w poszczeg6lne dni tygodnia jest podobna
do ilosci wykonywanych w te dni kilometrow. Np. w sobote pojazdy MZK w Bielsku-Biatej przejezdzaja
61,62% kilometrow pokonywanych w dniu roboczym, natomiast w niedziele: 49,09%. Poréwnanie tych
wspotczynnikéw zobrazowano na ponizszym wykresie.
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Wykres 2. Poréwnanie ilosci wykonywanych kurséw i ilosci przejechanych kilometrow przez autobusy
komunikacji publicznej

Dzien roboczy = 100%

70% 1 62,38%1,62%

49,82%49,09%

dni robocze soboty niedziele
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biafej

3.2.3. Konstruowanie rozktadow jazdy w dostosowaniu do potrzeb przewozowych, popytu
i preferencji komunikacyjnych

Rozktad jazdy obowiazujacy na terenie miasta Bielska-Biatej jest projektowany na podstawie
przestanek i czynnikow spoteczno-ekonomicznych.
Glowne wyznaczniki sieci komunikacyjnej miasta Bielska-Biatej to:
1) zapewnienie wysokiego stopnia dostgpnosci obszaru centrum miasta dla podréznych, przy
jednoczesnym zapewnieniu pojazdom komunikacji miejskiej uprzywilejowania w ruchu drogowym,
2) okresowe badania pomiarowe, majace na celu okreslenie:
a) wielkosci popytu,
b) rentownosci poszczegbdlnych linii komunikacyjnych,
c) zachowan komunikacyjnych mieszkancéw Bielska-Biate;.
W okresie planowania przyjmuje si¢, ze wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu i zachowan
komunikacyjnych pasazeréw beda stanowi¢ wytyczne do konstruowania rozktadow jazdy i przebiegu tras
komunikacyjnych, czestotliwo$ci kursowania i pojemnosci taboru autobusowego. Rozklady jazdy beda
uwzglednia¢ rézne czestotliwo$ci kursowania pojazdow W zalezno$ci od poér doby i tygodnia
komunikacyjnego, a ich ksztalt bedzie wypadkowa analiz wielkosci potokow pasazerskich i mozliwosci
finansowych budzetu miasta Bielska-Biatej. Celem nadrzednym bedzie takie ewentualne przebudowywanie
uktadu sieci komunikacyjnej, azeby nie pogarszac jakosci $wiadczonych ustug.

3.3. Wezly przesiadkowe

W poblizu Dworca Gtéwnego PKP oraz Dworca Autobusowego PKS zlokalizowano 4 przystanki
komunikacyjne. Jeden z nich: ,,Podwale/Dworzec” jest potozony peryferyjnie wzglgdem pozostatych —
znajduje si¢ po drugiej stronie torow kolejowych. Przystanki komunikacyjne: ,,Piastowska/Dworzec”,
,»3 Maja/Dworzec” i ,,Warszawska/Dworzec” moga pehi¢ funkcje wezta przesiadkowego zarowno w miejskich
przewozach pasazerskich (zbiega sig tutaj wigkszos$¢ linii autobusowych obstugiwanych przez MZK w Bielsku-
Bialej), jak i moga tworzy¢ wezet integrujacy rozne srodki transportu: autobusy miejskie z podmiejskimi oraz z
koleja, wraz z Dworcem Gtownym PKP oraz Dworcem Autobusowym PKS.

Znaczacym weztem jest rOwniez para przystankow ,,Hotel Prezydent” (kierunek: dworzec oraz Mikuszowice).
Zbiegaja si¢ tutaj liczne linie autobusowe. Dodatkowym atutem zespotu przystankow komunikacyjnych jest
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lokalizacja w centrum miasta, na osiedlu Srodmiescie Bielsko. Zespotem przystankéw 0 podobnym charakterze
jest zlokalizowana para przystankow ,,Plac Zwirki i Wigury” (kierunek: centrum oraz Mikuszowice).

Ponadto za wezet przesiadkowy mozna uznaé zespot 4 przystankow zlokalizowanych w obrgbie Placu Adama
Mickiewicza. Krzyzuja sig tu linie zjezdzajace z poinocnej, potudniowej, wschodniej oraz zachodniej czesci
miasta.

Wyzej wymienione wezty przesiadkowe sa zlokalizowane w gtownej osi komunikacyjnej potnoc-potudnie
Bielska-Bialej, na ktora sktadaja sig: ul. Partyzantow, ul. Zamkowa, ul. 3 Maja oraz ul. Warszawska.

Na wezet przesiadkowy ,,Cieszynska/Hulanka” sktada si¢ para przystankow komunikacyjnych (kierunek:
centrum oraz Wapienica) zlokalizowanych na ulicy Cieszynskiej, niedaleko wezta drogowego Rondo Hulanka.
Zbiegaja si¢ tutaj linie miejskie ipodmiejskie oraz przebiega linia nocna N1. Wezel przesiadkowy
,,Cieszynska/Hulanka” potozony jest w zachodniej czg¢éci miasta Bielska-Biate;j.

3.4.  Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uiytecznosci
publicznej

Miasto Bielsko-Biata, jako organizator publicznego transportu zbiorowego, nieustannie dazy do
kompleksowego zaspokajania potrzeb przewozowych mieszkancow, W tym réwniez do prowadzenia
przewozow na liniach komunikacyjnych o optymalnym przebiegu oraz parametrze obstugi. Planuje sig,
izuklad sieci komunikacyjnej bedzie si¢ zmieniaé w wyniku dostosowywania jej do zapotrzebowania
pasazerOw na ushugi z zakresu przewozow 0 charakterze uzytecznosci publicznej, m.in. poprzez objgcie
dostepem do komunikacji zbiorowej nowopowstalych generator6w ruchu. Rozwéj planowanej sieci
komunikacyjnej oraz zmiany w parametrach obstugi istniejacych tras linii komunikacyjnych beda uwzgledniac
nowopowstate potrzeby transportowe, wptywajace nazmiany i kierunki natezenia ruchu pasazerskiego,
zwiazane W szczeg6lnosci z:

1) kierunkami rozwoju przestrzennego zawartymi w Studium uwarunkowan i Kierunkow

zagospodarowania przestrzennego Bielska-Biatej — przyjetymi na mocy Uchwaty nr XIX/487/2012

Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej z dnia 29 maja 2012 roku,

2) zmianami liczby mieszkancow i ggstosci zaludnienia,

3) zmianami spoteczno-gospodarczymi.
Planuje sig, ze w najblizszych latach rozwdj sieci komunikacji, na ktoérej wykonywane beda przewozy 0
charakterze uzytecznos$ci publicznej, odbywac si¢ bedzie zgodnie z zalozeniami tzw. wariantu zachowawczego,
ktorego realizacja nie bedzie pociaga¢ za soba znacznego zwigkszania wydatkéw przeznaczonych na
finansowanie zadan lokalnego transportu publicznego. Planowane uruchomienie w 2014 roku 2 nowych linii
komunikacyjnych spowoduje 2-3% zwiekszenie rocznej pracy przewozowej. W kolejnych latach cata sie¢
komunikacyjna zostanie poddana procesowi optymalizacji eksploatacyjnej, a osiagnicte W ten sposob
oszczednosci zostana W catosci wykorzystane na zwigkszenie intensywnosci obstugi komunikacyjnej
istniejacych linii i/lub obstuge nowych generatoréw ruchu.
Dla gmin o$ciennych, z ktorymi miasto Bielsko-Biata podpisato porozumienia komunalne, przyjgto zatozenie
niewprowadzania istotnych zmian w obstudze komunikacyjnej. Oferta przewozowa na tych kierunkach moze
ulec zwigkszeniu tylko w przypadku wzrostu popytu lub zwigkszenia poziomu dofinansowania z gmin,
gwarantujacego uzyskanie rentownosci linii.
Przyjecie takich zatozen dla rozwoju sieci komunikacyjnej pozwoli na zabezpieczenie potrzeb przewozowych
mieszkancoéw Bielska-Biatej i utatwi dostosowywanie oferty przewozowej do ich zmieniajacych sig¢ potrzeb.
Jednoczenie realizacja tych zatozen nie nadwyrezy budzetéw gmin wchodzacych w obszar objety niniejszym
planem transportowym. Na chwile obecna siecia, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow
0 charakterze uzytecznos$ci publicznej, jest ta okreslona w przedmiotowym podrozdziale 3.1.

3.5.  Tabor wykorzystywany do obstugi sieci komunikacyjnej

Wedtug stanu na dzien 30.06.2013 r. MZK w Bielsku-Bialej wykorzystywat do realizacji przewozow
130 autobusow. Spis eksploatowanego taboru zawiera ponizsza tabela.
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Tabela 4. Spis taboru eksploatowanego przez MZK w Bielsku-Bialej

Model autobusu Rok .. Liczba
produkcji

Ikarus 280-37A 1992 10

Ikarus 280-37B 1994 10

Ikarus 415-14D 1
1995

Ikarus 405-01 1

Ikarus 280-70E 10
1997

Ikarus 415-14D 17

Ikarus 415-14D 1998 1

MAN NL 222 1999 9

Solaris Urbino 12 11 generacji 2002 6

Solaris Urbino 12 111 generacji 10
2006

Jelcz M081MB 1

Mercedes-Benz O530K Citaro 10
2007

Jelcz M081MB 6

Mercedes-Benz 0530 Citaro 2008 10

Solaris Urbino 12 111 generacji 5
2009

Autosan A8V Wetlina 3

Mercedes-Benz O530G Citaro 2010 3

Mercedes-Benz O530G Citaro 7
2011

Mercedes-Benz Conecto 10

Zrédto: MZK w Bielsku-Biatej

Sredni wiek pojazdéw eksploatowanych na liniach komunikacji miejskiej przez MZK w Bielsku-Biatej wynosi
blisko 11 lat. Planuje si¢, iz wcelu zapewnienia ciagtosci oraz wysokiej jakosci $wiadczonych ustug,
zakupionych zostanie 30 nowych autobuséow do konca 2016 roku oraz kolejnych 52 w dalszym okresie
planowania, tj. do 2023 roku. Planowane inwestycje taborowe MZK w Bielsku-Biatej opisane zostaty
szczegotowo w podrozdziale 9.3 pt. ,,Uwzglednienie W standardzie ustug aspektu ochrony $rodowiska

naturalnego”.

Tabor eksploatowany przez MZK w Bielsku-Bialej jest zréznicowany pod wzgledem wielkosci, a co za tym
idzie — pojemnosci. Ponizszy wykres obrazuje podzial pojazdow eksploatowanych w miejskich przewozach

pasazerskich ze wzgledu na klase wielkosci.
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Wykres 3. Wielkosciowa struktura taboru MZK w Bielsku-Biatej
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Bialej

Jedenascie pojazdéw eksploatowanych przez MZK w Bielsku-Biatej zalicza sie do klasy MINI, czyli klasy
taboru o dtugosci okoto 7,5 m. Stanowia one 8,5% ilosci posiadanego przez MZK w Bielsku-Biatej taboru.
Kolejnych 10 (ok. 7,7%) — to pojazdy MIDI (dtugo$¢ pojazdéw 9 — 10,5 m). Autobusow 0 dtugosci okoto 12
metréow (klasa MAXI) jest 69 — jest to najliczniejsza grupa autobusow. Stanowia one okoto 53% taboru MZK
w Bielsku-Biatej, a pojazdow zaliczanych do klasy MEGA, czyli takich, ktorych dlugos¢ przekracza 15 metrow
jest 40 (30,8%).
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4. OCENA | PROGNOZA POTRZEB PRZEWOZOWYCH

4.1 Informacije wstepne

Potrzeby przewozowe sa uznawane za tzw. wtorne, czyli takie, dzigki ktorym zaspokajane sa
potrzeby pierwotne. Wynikaja one z koniecznosci realizacji procesu przemieszczenia si¢ pasazerow.
Zapotrzebowanie na odbywanie podrézy za pomoca publicznego transportu zbiorowego definiuje popyt,
ktorego znajomos¢ pozwala na dostosowywanie oferty przewozowej do zapotrzebowania pasazerow.

4.2.  Podstawowe dane demograficzne

Cechy demograficzne mieszkancow zamieszkujacych obszar objety niniejszym opracowaniem

sa jednym z czynnikow wptywajacych na potrzeby transportowe.
Wedlug danych z dnia 15.05.2013 r. taczna liczba oséb zameldowanych w Bielsku-Biatej na pobyt staty
lub czasowy wynosit 172.080 osoby. W stosunku do 2011 r. liczba ta zmalata 0 1,4% (tj. 0 2.423 osoby),
natomiast W poréwnaniu z rokiem 2010 zmniejszyta si¢01,5% (tj. 02.675 osob)>. Oznacza to, ze
wspotczynnik przyrostu naturalnego w miescie jest ujemny. Wskaznik obciazenia demograficznego, ktorego
zadaniem jest wyrazenie relacji migdzy wielko$cia grupy nieprodukcyjnej, obejmujacej 0soby w wieku przed i
poprodukcyjnym, na 100 osob grupy produkcyjnej, stopniowo ro$nie. W 2011 r. wyniost 57,2 i byt wyzszy
od séredniej dla wojewodztwa $laskiego.
Przemiany demograficzne w strukturze ludno$ci, a szczegoélnie proces starzenia sie¢ spoleczenstwa,
uwzgledniane sa juz na etapie planowania standardu oferty komunikacji zbiorowej, w szczegdlnosciw zakresie:

1) standardu taboru,

2) drogi dojscia do przystanku oraz z przystanku,

3) gestosci rozmieszcezenia przystankoéw komunikacyjnych.
Wspotczynnik $redniej gestosci zaludnienia w Bielsku-Biatej wynosi 1.395 mieszkancoéw przypadajacych
na obszar 1 km®.
W grudniu 2012 r. stopa bezrobocia w miescie wynosita 6,7%. Ten wskaznik jest znacznie nizszy od poziomu
wojewodzkiego czy krajowego. Ponizszy wykres poréwnuje stopg bezrobocia w Bielsku-Biatej, wojewodztwie
slaskim oraz w Polsce w latach 2010-2012.

2 Bank Danych Lokalnych, http://www.stat.gov.pl/bdl/app/strona.html?p_name=indeks
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Wykres 4. Porownanie wielkosci stopy bezrobocia
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych
Powiatowego Urzedu Pracy W Bielsku-Biafej

Liczba mieszkancow gmin, z ktorymi Bielsko-Biata zawarto stosowne porozumienia komunalne w sprawie
organizacji lokalnego transportu zbiorowego, na wybranych liniach wynosi w gminie:

1) Bestwina: 11.067 osob,

2) Czechowice-Dziedzice: 44.554 o0sdb,

3) Jasienica: 22.602 osoby,

4) Wilkowice: 13.092 osoby.
Struktura ludnosci Bielska-Biatej w latach 2009-2011 zostata przedstawiona W ponizszej tabeli.

Tabela 5. Struktura ludnosci Bielska-Biatej w latach 2009-2011.

2009 2010 2011
w wieku przedprodukcyjnym| 29 779 16,98% 29 502 16,88% 29 361 16,82%
w wieku produkcyjnym| 113 530 64,72% 112 267 64,24% 110 996 63,61%
w wieku poprodukcyjnym| 32 093 18,30% 32 986 18,88% 34 146 19,57%
> 175 402 174 755 174 503

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biafej

Analiza powyzszych danych zwraca uwage na fakt, iz liczba osob w wieku przedprodukcyjnym na przestrzeni
lat regularnie spada. W roku 2011, w poréwnaniu z danymi za 2009 r., osob w wieku przedprodukcyjnym byto
mniej 0 0,16 punktu procentowego. Roznica W liczbie osob w wieku produkcyjnym jest jeszcze wigksza
i wynosi 1,11 punktu procentowego. Zwiekszyta sie natomiast liczba oséb w wieku poprodukcyjnym. O ile w
2009 roku mieszkancy w wieku poprodukcyjnym stanowili 18,30% mieszkajacych na terenie Bielska-Biatej, o
tyle dwa lata pozniej ich udziat zwigkszyt sig¢ do 19,57% - 0 1,27 punktu procentowego.

Strukture wiekowa mieszkancoéw miasta Bielska-Biatej w 2013 r. obrazuje ponizszy diagram kotowy.
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Wykres 5. Struktura wiekowa mieszkancow miasta Bielska-Biatej
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Wydziatu Spraw Obywatelskich Urzedu Migjskiego
w Bielsku-Bialej

Strukturg ludnosci Bielska-Biatej w roku 2010, wraz z prognoza demograficzna do roku 2035, zaprezentowano

na ponizszym wykresie.

Wykres 6. Prognoza demograficzna dla miasta Bielska-Bialej
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2010 2015 2020 2025 2030 2035
w wieku poprodukcyjnym 32986 | 37664 | 41710 | 42782 | 42661 | 43097
mw wieku produkcyjnym 112267 | 103833 | 96572 | 92863 | 91292 | 88639
B w wieku przedprodukcyjnym| 29502 29744 | 30 361 29766 | 27284 | 24896
Ogotem 174755 171241 168 643 165411 161 237 156 632

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej i GUS

Wplyw na prognozowane potrzeby transportowe mieszkancow Bielska-Biatej maja ponadto ruchy ludnosci —
migracje wewngtrzne oraz zewngtrzne. Ponizszy diagram prezentuje prognozg migracji w latach 2014 — 2020.
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Wykres 7. Migracje ludnosci miasta Bielska-Biatej
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS

Wedlug prognoz Gléwnego Urzedu Statystycznego w latach 2014 — 2020 bedzie si¢ zmniejszaé liczba 0sob
wyprowadzajacych si¢ z miasta Bielska-Biatej. O ile w 2014 r. saldo migracji wewngtrznych osiagnie poziom:
-188 0s6b, o tyle w 2020 r. bedzie to: -67 osob. Wskaznik migracji zagranicznych od 2014 r. bedzie dodatni.
W pierwszym roku prognozy osiagnie warto$¢ +9 i bgdzie przez lata wzrasta¢ tak, aby w roku 2020 osiagnac
warto$¢ +179. Ogolne saldo migracji dla Bielska-Biatej bedzie dodatnie w 2018 r.

4.3. Glowne generatory ruchu

Do najwigkszych i najwazniejszych generatoré6w ruchu zlokalizowanych na terenie miasta Bielska-

Biatej zaliczy¢ nalezy:

1) osiedla mieszkaniowe,

2) placowki oswiatowe,

3) strefy inwestycyjne,

4) duze i $rednie zaktady pracy,

5) obiekty sportowe, rekreacyjne, kulturalne,

6) obiekty handlowo-ustugowe,

7) instytucje publiczne,

8) inne generatory ruchu, takie jak placowki stuzby zdrowia czy cmentarze.
Funkcje petione przez generatory ruchu determinuja charakter realizowanych don podrdézy. W przypadku
miejsc nauki oraz zakladéw pracy sa to podroze 0 charakterze obligatoryjnym, regularnym, cyklicznym. Musza
by¢ one wykonywane codziennie. W przypadku urzedow, instytucji czy obiektoéw handlowych, rozrywkowych,
kulturalnych i sportowych, podroze te realizowane sa okazjonalnie, incydentalnie i nieregularnie.
Generatory ruchu obligatoryjnego sa ponadto czynnikami tworzacymi zjawisko tzw. migracji wahadtowych,
czyli takich, ktére zwiazane sa gtdéwnie z codziennymi dojazdami 0séb zamieszkujacych obszary podmiejskich
sypialni lub innych miast do miejsc nauki i zaktadow pracy zlokalizowanych poza miejscem zamieszkania.
Skala migracji wahadlowych jest wyznacznikiem proceséw zachodzacych w silnie zurbanizowanych
regionach. Zjawisko to ma kluczowy wplyw na funkcjonowanie organizmoéw miejskich, a szczegdlnie
systeméw transportowych. Bielsko-Biata jest drugim najwickszym osrodkiem dojazdéw do pracy na Slasku.
Obrazuje to ponizszy diagram stupkowy.
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Wykres 8. Najwicksze osrodki dojazdow do zaktadoéw pracy
na terenie wojewodztwa $laskiego
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie publikacji ,, Raport Koricowy. Wyzwania rozwojowe gmin
wojewddztwa slgskiego W kontekscie zachodzqcych procesow demograficznych” autorstwa ARC Rynek
i Opinia sp. z o.0., grudzien 2011 r.

4.3.1. Jednostki pomocnicze

Bielsko-Biata, zgodnie zart. 5 ust. 1 Ustawy o0 samorzqdzie gminnym, utworzyto 30 jednostek
pomocniczych. Liczb¢ mieszkancéw zamieszkujacych poszczegélne osiedla, ich powierzchnig¢ oraz ggstos¢
zaludnienia przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 6. Powierzchnia, liczba mieszkancow oraz ggsto$¢ zaludnienia W poszczegolnych osiedlach Bielska-
Biatej w roku 2010.

Osiedle Po_vvierzchniza . Liczb,a ] Gestos¢
osiedla (km®) | mieszkancéw | zaludnienia
Aleksandrowice 1,7 1854 1091
Biata Krakowska 1,63 6779 4159
Biata Pétnoc 2 2 884 1442
Biata Srodmiescie 0,13 2 802 21554
Biata Wschod 1,24 3956 3190
Bielsko Potudnie 1,05 5237 4988
Dolne Przedmiescie 1,4 4926 3519
Gorne Przedmiescie 0,98 7592 7747
Hatcnow 13,5 8 320 616
Kamienica 7,1 5429 765
Komorowice Krakowskie 9,61 8 245 858
Komorowice Slqskie 5,7 2 446 429
Leszczyny 3,22 6 328 1965
Lipnik 8,93 5907 661
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Osiedle Po_wierzchniza . Liczb’a ] Ggst(_)éc’_
osiedla (km®) | mieszkancéw | zaludnienia

Mikuszowice Krakowskie 3,86 2 907 753

Mikuszowice Slaskie 12,47 7761 622

Osiedle Beskidzkie 0,41 8204 20010
Osiedle Grunwaldzkie 1,29 4754 3685
Osiedle Karpackie 0,89 10 427 11716
Osiedle Kopernika 0,75 5348 7131
Osiedle Mieszka | 0,32 1632 5100
Osiedle Piastowskie 0,3 2524 8413
Osiedle Polskich Skrzydet 0,39 3469 8895
Osiedle Stoneczne 0,74 6 693 9045
Osiedle Wojska Polskiego 0,37 5 666 15314
Stare Bielsko 11,12 6 449 580

Straconka 5,85 3282 561

Srodmiescie Bielsko 0,53 5305 10009
Wapienica 25,89 11 134 430

Ztote Lany 1,4 15912 11366

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie publ. pod red. K. Czekaja ,, Bielsko-Biala. Zjawiska i problemy
spoteczne 2010

Rozmieszczenie poszczegolnych jednostek pomocniczych obrazuje ponizsza mapa
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Mapa 3. Podzial miasta Bielska-Biatej na osiedla mieszkaniowe

Bielsko-Biala

l1cm-925m

Komorowice
Krakowskie

Komorowice
Slaskie

Biala
Péinoc

Stare Bielsko

Dolne
Przedmiescie

Poludnie
Aleksandrowice

Osiedle
Beskidzkie

&

Wapienica

Mikuszowice
Krakowskie

Mikuszowice Slaskie

1. Biala Srédmiescie
2. Osiedle Piastowskie

Zrédlo: Urzad Migjski w Bielsku-Bialej
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4.3.2. Urzedy i instytucje publiczne

Jedng z glownych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe oraz instytucje
publiczne, majace swoje siedziby na terenie miasta Bielska-Bialej. Do tej grupy mozna zaliczy¢ migdzy
innymi: Urzad Miejski w Bielsku-Biatej, Starostwo Powiatowe w Bielsku-Biatej, Delegature Slaskiego Urzedu
Wojewodzkiego w Bielsku-Biatej, Miejski Zarzad Drog, Powiatowy Urzad Pracy, Zaklad Ubezpieczen

Spotecznych, Ii 11 Slaski Urzad Skarbowy w Bielsku-Biatej oraz Narodowy Fundusz Zdrowia.

4.3.3. Placowki oswiatowe

W  ponizszej tabeli zestawiono liczb¢ o0s6b uczgszczajacych do poszezegdlnych placowek
o$wiatowych: przedszkoli, szkot podstawowych, gimnazjow, szkot ponadgimnazjalnych oraz uczelni wyzszych

(generatorow ruchu zlokalizowanych na terenie Bielska-Biatej).

Tabela 7. Placowki o$wiatowe zlokalizowane na terenie Bielska-Bialej

Placowka oswiatowa Adres szkoly ulzlz(;zit()’)iv
Przedszkola i inne placéwki wychowania przedszkolnego
Przedszkole Integracyjne Nr 1 ul. Korzenna 37 84
Przedszkole Integracyjne Nr 2 ul. Lagodna 16 80
Przedszkole Nr 2 ul. Krzywoustego 3 104
Przedszkole Nr 4 ul. K. Wielkiego 12 100
Przedszkole Nr 5 ul. Montazowa 5 78
Przedszkole Nr 6 ul. Goralska 4 128
Przedszkole Nr 7 ul. Chopina 13 76
Przedszkole Nr 8 ul. Doliny Migtusiej 21 77
Przedszkole Nr 9 ul. Orzeszkowej 5 74
Przedszkole Nr 10 ul. Ak. Umiejetnosci 34 74
Przedszkole Nr 11 ul. 1-go Maja 11 101
Przedszkole Nr 12 ul. Sienkiewicza 8 121
Przedszkole Nr 14 ul. Radosna 2 120
Przedszkole Nr 15 ul. Pitsudskiego 47 95
Przedszkole Nr 16 ul. Dmowskiego 7 72
Przedszkole Nr 17 ul. Lipnicka 35 51
Przedszkole Nr 23 ul. Pod Grodziskiem 6 126
Przedszkole Nr 24 ul. Sempotowskiej 52 52
Przedszkole Nr 25 ul. Widok 28 132
Przedszkole Nr 26 ul. Straconki 6 73
Przedszkole Nr 27 ul. Krakowska 243 146
Przedszkole Nr 29 ul. Grottgera 8 53
Przedszkole Nr 30 ul. Karpacka 115 75
Przedszkole Nr 31 ul. Pocztowa 24a 154
Przedszkole Nr 32 ul. Bystrzanska 37 101
Przedszkole Nr 33 ul. Zywiecka 316 62
Przedszkole Nr 35 ul. Spotdzielcow 17 129
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Placowka oswiatowa Adres szkoly uI;Iz(;lzit()')iv
Przedszkole Nr 36 ul. Gorska 140 70
Przedszkole Nr 37 ul. Jutrzenki 5 149
Przedszkole Nr 38 ul. Grazyny 19 103
Przedszkole Nr 39 ul. Mazancowicka 37 53
Przedszkole Nr 40 ul. Komorowicka 338 98
Przedszkole Nr 41 ul. Migdzyrzecka 60 90
Przedszkole Nr 42 ul. Cieszynska 383 195
Przedszkole Nr 43 ul. Wyzwolenia 319 127
Przedszkole Nr 44 ul. Sobieskiego 171 75
Przedszkole Nr 49 ul. Skosna 3 131
Przedszkole Nr 50 ul. Lagodna 27a 127
Przedszkole Nr 51 ul. Dyw. Kos$ciuszkowskiej 9 158
Przedszkole Nr 52 ul. Morskie Oko 15 76
Przedszkole Nr 54 ul. Wodna 3-5 138
Przedszkole Nr 55 ul. Sternicza 4 249
Przedszkole Nr 56 ul. Kozia 11 51
Chata Skrzata Prywatne Przedszkole ul. Karpacka 195 27
Dobra Wré6zka Przedszkole niepubliczne ul. Antyczna 36 29
Elf Akademia Mtodych Odkrywcow PI. Marcina Lutra 14 62
Figlarz Europejskie Przedszkole ul. Cieszynska 434 90
First Steps Przedszkole Angloj¢zyczne ul. Zielona 32 100
Groszek Przedszkole Prywatne ul. Ak. Umiejetnosci 35 129
Happy Time Akademia anglojgzyczna dla przedszkolaka ul. Gorska 117 18
Jonatan Placoéwka Oswiatowa ul. Wyspianskiego 29 71
Kubus$ Prywatne Przedszkole ul. Sobieskiego 86a/1 14
Maty Europejczyk Prywatne Przedszkole Jezykowe ul. Swietej Anny 22 54
Mis i Przyjaciele Niepubliczne Przedszkole ul. Krakowska 155 35
Promyczek Przedszkole Niepubliczne ul. Podgérna 12 50
Przedszkole Katolickie ul. Moniuszki 3 94
Przedszkole Zgromadzenia Siostr Serafitek ul. Sucharskiego 21 55
Przedszkole Waldorfskie ul. Grunwaldzka 3 57
Przedszkole Waldorfskie Iskierka ul. Sternicza 18 57
Smyk Akademia Przedszkolaka ul. Goscinna 40 91
Tik-Tak Niepubliczne Przedszkole ul. Komorowicka 206 35
Akademia Przytulanka ul. Harcerska 1 11
Stoneczko Punkt Przedszkolny ul. Korzenna 37 18
Teczowy Ogrodek ul. Karpacka 43a 21
Ziarenko Punkt przedszkolny ul. M. Kolbego 1 27
y:| 5573
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Placowka oswiatowa Adres szkoly uI;Iz(;lzit()')iv
Szkoty podstawowe
Szkota Podstawowa Nr 1 ul. Dyw. Kosciuszkowskiej 2 451
Szkota Podstawowa Nr 3 ul. Osuchowskiego 8 422
Szkota Podstawowa Nr 4 ul. Sikorskiego 4a/4b 165
Szkota Podstawowa Nr 6 Integracyjna ul. Brodzinskiego 3 354
Szkota Podstawowa Nr 9 ul. Pitsudskiego 47 276
Szkota Podstawowa Specjalna Nr 11 ul. Lompy 9 26
Szkota Podstawowa Nr 13 ul. Lipnicka 226 441
Szkota Podstawowa Specjalna Nr 17 ul. Bratkow 6 120
Szkota Podstawowa Nr 18 ul. Norwida 30 206
Szkota Podstawowa Nr 20 ul. Lenartowicza 17 339
Szkota Podstawowa Nr 22 ul. gen. Grota Roweckiego 5 157
Szkota Podstawowa Nr 23 ul. Karpacka 150 177
Szkota Podstawowa Nr 24 ul. Zywiecka 239 160
Szkota Podstawowa Nr 25 ul. Pocztowa 28a 307
Szkota Podstawowa Nr 26 ul. Ztoty Potok 7 197
Szkota Podstawowa Nr 27 ul. Kossak-Szczuckiej 19 524
Szkota Podstawowa Nr 28 ul. Wyzwolenia 343 489
Szkota Podstawowa Nr 29 ul. Czeresniowa 20 610
Szkota Podstawowa Nr 31 ul. Zaptocie Duze 1 239
Szkota Podstawowa Nr 32 ul. Cieszynska 393 524
Szkota Podstawowa Nr 33 ul. Lagodna 26 470
Szkota Podstawowa Specjalna Nr 35 ul. Filarowa 52 17
Szkota Podstawowa Nr 36 ul. Sternicza 4 350
Szkota Podstawowa Nr 37 ul. Doliny Migtusiej 5 379
Szkota Podstawowa Nr 38 ul. Filarowa 52 101
Szkota Podstawowa Nr 39 dla Dzieci Niestyszacych ul. Kamienicka 11a 22
Anglojezyczna Szkota Podstawowa Oxford Primary School ul. Komorowicka 25 14
BBTS Podbeskidzie Szkota Mistrzostwa Sportowego ul. Czere$niowa 20 66
Dwujezyczna Szkota Podstawowa im. Kopalifskiego ul. Sobieskiego 10 167
Niepubliczna Szkota Podstawowa Akademia Zakow ul. Jaworzanska 2 16
Nowa Prywatna Szkota Podstawowa ul. 3 Maja 17 28
Prywatna Szkota Podstawowa im. St. Wyspianskiego ul. 1 Maja 6 25
Smyk Szkota Podstawowa ul. Sikorskiego 4b 113
Spoteczna Szkota Katolickiego Towarzystwa Kulturalnego ul. Doliny Migtusiej 5 286
Waldorfska Szkota Podstawowa ul. Pocztowa 22 55
Szkota Podstawowa Nr 2 PI. Marcina Lutra 7 454
Szkota Podstawowa Nr 10 ul. Komorowicka 13 196
>:| 8593
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Placowka oswiatowa Adres szkoly uI;Iz(ilzit()')iv
Gimnazja
Gimnazjum Nr 1 ul. Straconki 25 396
Gimnazjum Nr 2 ul. Jutrzenki 13 205
Gimnazjum Dwuj¢zyczne Nr 2 ul. Boh. Warszawy 20 36
Gimnazjum Nr 3 ul. Broniewskiego 23 194
Gimnazjum Nr 4 ul. Lipnicka 226 283
Gimnazjum Nr 5 ul. Norwida 30 97
Gimnazjum Nr 6 ul. Witosa 96 233
Gimnazjum Nr 7 ul. Pocztowa 28a 129
Gimnazjum Nr 8 ul. Doliny Migtusiej 5 261
Gimnazjum Nr 9 z oddziatami integracyjnymi ul. Sternicza 4 200
Gimnazjum Nr 11 ul. E. Plater 3 530
Gimnazjum Nr 12 ul. Filarowa 52 54
Gimnazjum Nr 13 z oddziatami integracyjnymi ul. Bratkow 6 172
Gimnazjum Nr 14 ul. Mazancowicka 34 296
Gimnazjum Nr 15 ul. Cieszynska 385 232
Gimnazjum Nr 16 ul. Asnyka 30 444
Gimnazjum Specjalne Nr 17 ul. Wapienicka 46 90
Gimnazjum Nr 18 dla Dzieci Niestyszacych ul. Kamienicka 11a 23
Gimnazjum Specjalne Nr 19 ul. Filarowa 52 24
Gimnazjum Nr 21 ul. Starobielska 9 64
Gimnazjum Nr 22 ul. Karpacka 150 73
Gimnazjum dla Dorostych ul. Lompy 11 92
BBTS Gimnazjum Mistrzostwa Sportowego ul. Lompy 11 71
BTS REKORD Gimnazjum Mistrzostwa Sportowego ul. Startowa 29 64
Gimnazjum Bielskiej Szkoty Menedzeréw ul. Tanskiego 5 15
Gimnazjum Katolickiego Towarzystwa Kulturalnego ul. Krasinskiego 17 104
Gimnazjum Towarzystwa Szkolnego im. M. Reja ul. Modrzewskiego 12 85
Dwujezyczne Gimnazjum im. W. Kopalinskiego ul. Legionow 24 51
Nowe Prywatne Gimnazjum ul. 3 Maja 17 23
Gimnazjum Zgromadzenia Corek Bozej Mitosci ul. Broniewskiego 13 273
4814
Szkoty ponadgimnazjalne
D s s iy | . Patowsta 2 o
Liceun Ogolnolsztatcace dla Dorosyeh ul. Piastowska 21 242
B 1 . patovsta 21 es
I Liceum Ogolnoksztatcace im. M. Kopernika ul. Listopadowa 70 578
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Placowka oswiatowa Adres szkoly uI;Iz(;lzit()')iv
II Liceum Ogolnoksztalcace im. Adama Asnyka ul. Jutrzenki 13 377
III Liceum Ogolnoksztatcace im. St. Zeromskiego ul. Boh. Warszawy 20 603
IV Liceum Ogolnoksztatcace im. Komisji Edukacji Narodowej ul. Stowackiego 15-17 555
V Liceum Ogolnoksztalcace ul. Stowackiego 45 267
VI Liceum Ogoélnoksztatcace z oddziatami integracyjnymi ul. Sternicza 4 305
VII Liceum Ogolnoksztatcace w Zespole Szkot Medycznych ul. Konopnickiej 6 393
Szkota Policealna Nr 6 - wydziat technik Farmaceutyczny ul. Konopnickiej 6 45
Szkota Policealna Nr 7 ul. Piastowska 21 57
Szkota Specjalna przysposabiajaca do Pracy ul. Wapienicka 46 43
Technikum Nr 1 ul. Sixta 20 336
Technikum Nr 2 ul. Budowlanych 4 511
Technikum Uzupetniajace dla Dorostych Nr 2 ul. Lompy 11 57
Technikum Nr 3 z oddziatami integracyjnymi ul. Stowackiego 24 1199
Technikum Uzupelniajace Nr 3 ul. Wyspianskiego 5 75
Technikum Nr 4 ul. Komorowicka 27 437
Technikum Uzupetniajace dla Dorostych Nr 4 ul. Gorkiego 7 64
Technikum Nr 6 ul. Ak. Umiejetnoscei 1 233
Technikum Nr 7 ul. Lompy 11 271
Technikum Nr 8 ul. Wyspianskiego 5 519
Technikum Nr 11 ul. Jaskrowa 13 443
Zasadnicza Szkota Zawodowa dla Dorostych ul. Lompy 11 25
Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 2 ul. Budowlanych 4 72
Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 4 ul. Gorkiego 7 499
Zasadnicza Szkota Zawodowa Specjalna Nr 4 ul. Wapienicka 46 50
Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 5 ul. Filarowa 52 126
Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 6 ul. Ak. Umiejgtnosci 1 41
Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 7 ul. Lompy 11 110
Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 8 ul. Wyspianskiego 5 111
Bielska Szkota Menedzeréw Liceum Profilowane ul. Tanskiego 5 12
Copernikus Szkota Policealna dla Dorostych ul. 11 Listopada 14 52
Dwujezyczne Liceum Ogolnoksztatcace im. W. Kopalinskiego ul. Legionoéw 24 44
Edukacja Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych ul. 3-go Maja 31 35
Edukacja Studium Policealne ul. 3-go Maja 31 13
Edukacja Technikum Geodezyjno - Budowlane ul. 3-go Maja 31 8
Liceum (.)g(_')lnoksztaicqce Mistrzostwa Sportowego BBTS ul. Lompy 11 64
Podbeskidzie
Liceum Ogo6lnoksztatcace dla Dorostych Copernicus ul. 11 Listopada 14 179
Liceum Ogo6lnoksztatcace Mistrzostwa Sportowego Edu-Sport Pl. Wolnosci 10 46
Liceum Ogolnoksztatcace Osrodka Edukacji Sokrates ul. Krasinskiego 18 42
Liceum Ogo6lnoksztatcace Katolickiego Towarzystwa Kulturalnego ul. Krasinskiego 17 56
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Placowka oswiatowa Adres szkoly uI;Iz(;lzit()')iv

Liceum Ogolnoksztatcace Bielskiej Szkoty Menedzerow ul. Tanskiego 5 19
Liceum Ogolnoksztatcace im. Tadeusza Kos$ciuszki ul. Legion6ow 30 100
Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych Profesja ul. Jutrzenki 13 75
Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych ZAK ul. Powst. Slaskich 6 604
Liceum Ogolnoksztatcace Mistrzostwa Sportowego BTS Rekord ul. Startowa 29 64
Liceum Ogoblnoksztatcace Towarzystwa Szkolnego im. M. Reja ul. Modrzewskiego 12 153
Liceum Profilowane Osrodka Edukacji Sokrates ul. Krasinskiego 18 54
Omega LO dla Dorostych ul. 3-go Maja 3/3 162
Omega Policealna Szkota Rozwoju Zawodowego ul. 3-go Maja 3/3 297
Omega Uzupetniajace LO dla Dorostych ul. 3-go Maja 3/3 19
Policealna Szkota Asystentki Stomatologicznej Sokrates ul. Krasinskiego 18 27
Policealna Szkota Bezpieczenstwa i Higieny Pracy ZAK ul. Powst. Slaskich 6 180
Policealna Szkota Detektywow i Pracownikéw Ochrony Ronin ul. Spiechowicza 24 180
Policealna Szkota Fizjoterapii Towarzystwa Szkolnego im. M. Reja ul. Modrzewskiego 12 52
Policealna Szkota Informatyki i Administracji ul. Stowackiego 45 57
Policealna Szkota Ratownictwa Medycznego Sokrates ul. Krasinskiego 18 93
Policealna Szkota TEB Edukacja dla Dorostych ul. Sempotowskiej 22 339
Policealna Szkota Kosmetyczna ZAK ul. Powst. Slaskich 6 36
Policealna Szkota Weterynarii Osrodka Edukacji Sokrates ul. Krasinskiego 18 23
Policealna Szkota Zawodowa ZAK ul. Powst. Slaskich 6 683
Policealna Szkota Zawodowa Profesja ul. Jutrzenki 13 155
Prywatna Szkota Policealna ul. Sobieskiego 118 11
Studium Medyczne TEB Edukacja ul. Sempotowskiej 22 57
Szkota Ochrony Fizycznej Pudzian Academy ul. Stowackiego 45 27
Szkota Reklamy College of Art. ul. Stowackiego 45 32
Technikum Fryzjerskie Osrodka Edukacji Sokrates ul. Krasinskiego 18 37
Technikum Weterynarii Osrodka Edukacji Sokrates ul. Krasinskiego 18 87
Technikum TEB Edukacja ul. Sempotowskiej 22 88
Uzupetniajace Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych Copernicus ul. 11 Listopada 14 38
Uzupetniajace Liceum Ogolnoksztatcace dla Dorostych Profesja ul. Jutrzenki 13 14
Uzupehiajace Liceum Ogélnoksztalcace dla Dorostych ZAK ul. Powst. Slaskich 6 230
ZDZ Niepubliczne Medyczne Studium Zawodowe ul. Sempotowskiej 1 9

ZDZ Niepubliczne Policealne Studium Zawodowe ul. Sempotowskiej 1 23
ZDZ Technikum Uzupehniajace dla Dorostych ul. Sempotowskiej 1 26
ZDZ Technikum Fryzjerskie ul. Sempotowskiej 1 50
ZDZ Technikum Logistyczne ul. Sempotowskiej 1 50
Liceum Ogolnoksztatcace Zgromadzenia Corek Bozej Mitosci ul. Broniewskiego 13 93
Publiczne Liceum Ogolnoksztatcace ul. Sobieskiego 118 66

13631
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Placowka oswiatowa Adres szkoly uI;Iz(ilzit()')iv
Uczelnie wyzsze
Akademia Techniczno-Humanistyczna w Bielsku-Biatej ul. Willowa 2 7027
ggldv;/ﬁ:}slyétze;tyEkonomlczny w Katowicach Bielski Osrodek Naukowo- ul. Dworkowa 5 1085
Bielska Wyzsza Szkota im. Jozefa Tyszkiewicza ul. Nadbrzezna 12 810
Kolegium Nauczycielskie w Bielsku-Biatej ul. Krakowska 30 950
Wyzsza Szkota Administracji ul. Modrzewskiego 12 1639
Wyzsza Szkota Finanséw i Prawa w Bielsku-Bialej ul. Tanskiego 5 800
Wyzsza Szkota Ekonomiczno-Humanistyczna ul. Sikorskiego 4 480
Wyzsza Szkota Informatyki i Zarzadzania ul. Legionow 81 200
Y| 12991

Zrédlo: Miejski Zarzqd Oswiaty w Bielsku-Bialej

4.3.4. Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Wsrdd generatoré6w ruchu wazng rolg odgrywaja rowniez strefy przemystowe i duze zaktady pracy.
Na terenie wchodzacym w sktad Bielska-Biatej w 1999 r. zostata utworzona podstrefa jastrzgbsko-zorska
Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej. Obecnie na obszarze okoto 55 hektarow dziata 17 podmiotow
zatrudniajacych przeszto 3,8 tys. pracownikow. Na obszarze podstrefy w Bielsku-Biatej zainwestowano juz
3,14 mld z. W sasiedztwie KSSE funkcjonuje skupiajacy na powierzchni 5,12 ha Park Przemystowo-
Technologiczny. Celem przedsigwziecia jest tworzenie wielofunkcyjnego terenu aktywnosci gospodarczej®
przy wspotpracy z osrodkami naukowo-badawczymi oraz jednostkami $wiadczacymi ustugi doradcze dla
matych i §rednich przedsigbiorstw.
Najwiekszymi pracodawcami w Bielsku-Biatej sa: Beskidzkie Centrum Onkologii, Ceva Automotive Logistics
Poland Sp. z 0.0., Cooper Standard Polska Sp. z 0.0., Electrical Components International Sp. z 0.0., Fiat Auto
Poland S.A., Fiat Powertrain Technologies Poland Sp. z 0.0., Klingspor Sp. z 0.0., Nemak Poland Sp. z 0.0.,
Szpital Ogolny w Bielsku-Biatej oraz Szpital Wojewodzki w Bielsku-Biate;.

4.3.5. Obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne

Kolejna grupa generatoré6w ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne. Generuja one
przewozy o charakterze incydentalnym.
Bielsko-Biata dysponuje rozbudowana baza sportowa umozliwiajaca mieszkancom uprawianie zréznicowanych
form aktywnosci ruchowej. W jej sktad wchodza 4 stadiony (w tym stadion lekkoatletyczny), 14 boisk, 10 hal
sportowych, 8 ptywalni i basenéw oraz 16 innych obiektow sportowo-rekreacyjnych. Gtownymi obiektami
sportowo-rekreacyjnymi sa: Stadion Miejski, Hala Wielofunkcyjna, Stadion KS ,,Sprint”, Kompleks Sportowy
,Orlik”,  Osrodek Sportowo-Rekreacyjny ,,Victoria”, Bielsko-Bialski Osrodek Rekreacyjno-Narciarski
~DEBOWIEC”, Plywalnia ,Start”, Plywalnia ,Panorama”, Kryta Plywalnia ,,Troclik” oraz Plywalnia
»AQUA”. Tereny rekreacyjne zlokalizowane sa przede wszystkim w potudniowej cze$ci miasta.
Do najwazniejszych obiektow kulturalnych Bielska-Biatej zaliczy¢ mozna: teatry (Teatr Polski, Teatr Lalek

Banialuka), muzea (Muzeum Bielska-Biatej — Zamek Ksiazat Sutkowskich, Muzeum Techniki
i Wiokiennictwa, Dom Tkacza), galerie (Galeria Bielska BWA, Galeria Wzgorze), kina oraz biblioteki, wraz
z Ksiaznica Beskidzka.

3 Wydzial Strategii iRozwoju Gospodarczego Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej Bielsko-Biala Miasto
przedsigbiorczosci
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4.3.6. Inne generatory ruchu

Inna kategoria generator6w ruchu sa centra handlowo-ustugowe oraz sklepy wielkopowierzchniowe.

Na terenie Bielska-Biatej, wedlug stanu na dzien 31.12.2012 r., zlokalizowane sa:

1) Galeria SFERA o powierzchni 132 000 m?,

2) Centrum Handlowe SARNI STOK — 33 000 m?,

3) Centrum Handlowo-Rozrywkowe GEMNI PARK — 27 500 m?,

4) CH AUCHAN — 26 000 m?,

5) CH TESCO — 22 400 m?,

6) LEROY MERLIN — 13 000 m?,

7) CASTORAMA — 11 000 m?.
Duzymi generatorami ruchu sa ponadto placowki ochrony zdrowia. Na terenie miasta Bielska-Biatej w 2010
roku funkcjonowato 128 zaktadow opieki zdrowotnej, 8 z nich byto zaktadami publicznymi. W Bielsku-Biatej
dzialaja 4 szpitale: Szpital Wojewddzki, Beskidzkie Centrum Onkologii — Szpital Miejski im. Jana Pawta II,
Szpital Pediatryczny, Polsko-Amerykanskie Kliniki Serca II Oddziat Kardiologiczny oraz 14 niepublicznych
podmiotéw medycznych.

4.4.  Zapewnienie dostgpu osobom niepetnosprawnym oraz osobom 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do
publicznego transportu zbiorowego

Potrzeby 0s6b niepelnosprawnych oraz oséb 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej uwzglednia si¢ juz na
etapie projektowania infrastruktury transportowej. W sposéb szczegdlny uwzgledniane beda miejsca, ktore
stanowig potencjalne cele podrozy osob niepetnosprawnych oraz oséb 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej, takie
jak: placowki stuzby zdrowia i instytucje publiczne.

W Bielsku-Bialej dziala rozwinigty system nieodptatnego dowozu niepetnosprawnych dzieci i mtodziezy do
placowek o$wiatowych. W dni nauki szkolnej przewozonych jest okoto 250 osob dziennie, co daje rocznie
okoto 198 tys. wozokilometrow.

Uwzglednienie potrzeb osob niepetnosprawnych i oséb 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej w standardach:
przystankow komunikacyjnych, taboru oraz informacji pasazerskiej przedstawiono w podrozdziale 9.4 pt.
,»Uwzglednienie W standardzie ustug dostgpu 0soéb niepelnosprawnych oraz 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej
do publicznego transportu zbiorowego”.

4.5.  Ocena i prognoza potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uZytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz dostepu do transportu zbiorowego 0sob niepetnosprawnych

W chwili obecnej potrzeby przewozowe mieszkancow zamieszkujacych obszar objety niniejszym

planem transportowym miasta Bielska-Biatej zaspokajane sa przez miejskie przewozy pasazerskie
0 charakterze uzytecznosci publicznej. Sie¢ komunikacyjna skonstruowana jest tak, aby zapewni¢ pasazerom
dostep do mozliwie duzej liczby punktéw docelowych jak np. urzedy i instytucje, koScioty, szkoty, a takze
innych miejsc o duzej gestosci zaludnienia oraz zapewniania dostgpu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego.
Na podstawie Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Bielska-Biafej przewiduje
si¢ przede wszystkim zwigkszanie poziomu zaggszczenia zabudowy jednorodzinnej W istniejacych juz
osiedlach mieszkaniowych oraz wytworzenie znaczacych stref aktywno$ci gospodarczej szczegolnie wzdtuz
ulicy Bohaterow Monte Cassino i obszarow 0 funkcji ustugowo-wytworczej zlokalizowanych na terenie
wchodzacym w sktad Osiedla Komorowice Krakowskie. Wobec powyzszego zwiekszy¢ sie moze ilosé
odbywanych podrézy o charakterze obligatoryjnym realizowanych (uznajac za punkt poczatkowy centrum
miasta Bielska-Biatej) w kierunkach: pétnocno-zachodnim i pétnocnym.
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4.6.  Podaz ustug przewozowych

4.6.1. Podaz ustug W zaleznosci od pory dnia

Podaz linii komunikacyjnej nalezy rozumie¢ jako liczbg oferowanych miejsc w pojazdach w badanym
okresie izalezy ona o0d czestotliwosci wykonywania kursow oraz pojemno$ci taboru obstugujacego
poszczegdlna linig. Podaz miejsc jest odzwierciedleniem popytu. Dobe komunikacyjna roznicuje si¢ na
nastgpujace pory, rozniace si¢ pod wzgledem podazy:

1) okres wczesnoporanny,

2) szczyt poranny,

3) migdzyszczyt,

4) szczyt popotudniowy,

5) okres p6znowieczorny.
Planuje si¢ dazy¢ do sytuacji, w ktorej napelnienie wzgledne na najbardziej obciazonym odcinku
wykonywanego Kkursu nie przekroczy 70% pojemnosci nominalnej danego kursu. W zaleznosci 0d roznic
w popycie obserwowanym na poszczegdlnych trasach komunikacyjnych w réznych porach dnia, planuje
si¢ optymalne dobieranie wielkosci taboru do popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego. Podziat
taboru wykorzystywanego do obstugi sieci transportowej ze wzgledu najego rozmiar przedstawiono
w rozdziale 3 pt. ,,Sie¢ komunikacyjna”, w podrozdziale 3.5 pt. ,,Tabor wykorzystywany do obstugi sieci
komunikacyjnej”.

4.6.2. Podaz ustug W zaleznosci od typu dnia tygodnia

Podaz ustug przewozowych wyrazona jako ilo§¢ zaplanowanych do wykonania wozokilometrow
na poszczegolnych liniach komunikacyjnych organizowanych przez miasto Bielsko-Biala r6zni
si¢ W poszczeg6lnych typach dni tygodnia. Wspomniana podaz zostata przedstawiona ponizej w formie
wykresu zbiorczego.
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Podaz ushug przewozowych w dzien roboczy w 2012 r. byta rowna 24.454 km. W soboty wynosita 15.069 km,
natomiast w niedziele i $wieta 12.004 km. Wartosci te zostaly zaprezentowane na ponizszym wykresie.

Wykres 10. Liczba kilometrow realizowanych na sieci komunikacyjnej, ktorej organizatorem jest miasto
Bielsko-Biata
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biafej

Tlos¢ kilometrow zaplanowanych do przejechania w sobote stanowi 61,62% zaplanowanych do wykonania w
dzien roboczy. Ilos¢ kilometrow zaplanowanych do wykonania w niedziele oraz $wigta stanowi natomiast
49,08% zaplanowanych do wykonania kilometréw W dzien roboczy i 79,66% zaplanowanych do wykonania w
sobote. Mniejsza liczba kilometréw zaplanowanych do wykonania w sobote i w niedziele zwiazana jest
Z niekursowaniem autobuséw niektorych linii wte dni tygodnia oraz ograniczeniem liczby wykonywanych
kursow na poszczegoélnych liniach komunikacyjnych.

4.7. Popyt na ustugi przewozowe

Bielsko-Biata, dzieki badaniom przeprowadzonym w2012 r. oraz w |l kwartale roku 2013
z wykorzystaniem urzadzen zliczajacych, zamontowanych w 20 autobusach MZK, dysponuje danymi
pozwalajacymi okres$li¢ potoki pasazerskie na kazdym odcinku linii, W kazdym typie dnia tygodnia oraz
w dowolnym przedziale czasowym. Biezaca analiza napelnien narealizowanych kursach pozwala
zoptymalizowaé ksztalt izasieg sieci komunikacyjnej oraz rozktady jazdy, jak tez dobiera¢ pojemno$é
pojazdow do rzeczywistych napetnien.
W ostatnich latach notowany jest spadek liczby przejazdow komunikacja miejska. Od 2009 roku wyniost on
12% w stosunku do roku 2012.
W 2012 r. pasazerowie odbyli ponad 27,2 miliony przejazdow. W ciagu przecigtnego dnia roboczego
przewieziono okoto 93 tys. 0sob, W ciagu soboty okoto 40 tys., a w niedziele i $wigta okoto 24 tys. podrdznych.

4.7.1. Popyt na poszczegolne linie komunikacyjne

Linie komunikacyjne sa zrdéznicowane pod wzgledem ich przebiegu, ilosci przystankow
komunikacyjnych i czgstotliwosci wykonywania nanich kursow. Czynniki te maja bezposredni wplyw
na liczbg pasazeréw z nich korzystajacych. Badania popytu wykonane w 2012 r. oraz w | kwartale roku 2013
pozwolity na okreslenie ,,popularnosci” kazdej z linii komunikacyjnych realizowanych przez MZK w Bielsku-
Bialej. Ponizsza tabela prezentuje szczegétowa charakterystyke popytu naustugi publicznego transportu
zbiorowego na terenie objgtym niniejszym opracowaniem.
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Tabela 8. Popyt na poszczegdlne linie komunikacyjne

. . Liczba pasazeréw w przeliczeniu
NP Liczba pasazerow na wkm
linii dni soboty niedziele dni soboty niedziele
robocze i Swieta | robocze i Swieta
LINIE MIEJSKIE
1 6 097 2 945 2439 4,63 2,93 2,50
2 4640 2099 1224 4,72 2,70 1,99
3 5001 2232 1123 4,16 2,30 1,58
4 7780 3245 1957 6,31 4,45 3,50
6 5138 2 869 1643 4,59 3,51 2,46
7 4580 2414 1132 4,02 2,80 1,90
8 3538 1947 1061 4,30 2,49 1,99
9 559 0 0 2,20 0 0
10 8170 3295 2135 5,08 3,49 2,37
11 3175 1868 1345 3,83 2,50 1,93
12 329 0 0 1,53 0 0
13 2113 522 422 2,96 1,84 1,60
14 266 0 0 1,58 0 0
15 2294 1680 683 4,18 3,26 2,13
16 1869 841 706 3,61 2,63 2,31
17 388 198 122 1,85 1,28 0,85
18 670 0 0 2,32 0 0
19 329 0 0 2,58 0 0
20 2197 1120 634 3,40 2,95 2,44
21 1058 343 375 2,41 1,40 1,65
LINIE MIEJSKIE
22 1953 622 521 3,74 2,75 2,48
23 1919 494 553 3,63 1,67 1,87
24 3147 1188 580 5,00 2,57 2,32
26 524 0 0 3,09 0 0
27 563 0 0 2,42 0 0
28 4178 2197 822 5,70 3,72 2,83
29 339 0 0 1,62 0 0
30 656 403 259 4,56 2,96 2,21
31 1343 644 412 2,90 2,30 1,53
32 2118 714 396 2,79 1,84 1,06
33 612 362 0 2,05 1,21 0
34 507 0 0 1,83 0 0
35 1388 537 214 3,21 2,56 1,53
36 160 0 0 2,29 0 0
56 BIS 301 0 0 2,94 0 0

Id: 9A5290EF-A815-4638-AA38-B61515568754. Podpisany

Strona 53 z 92



. . Liczba pasazeréw w przeliczeniu
Nr Liczba pasazerow na wkm
" | ovatze | oo | ot | oz | soboy | oo

D 175 0 0 2,40 0 0
LINIE NOCNE
N1 130 150 40 1,97 3,19 0,85
N2 20 25 15 0,36 0,53 0,33
N3 40 35 25 0,65 0,58 0,42
LINIE PODMIEJSKIE
25 906 403 274 2,64 1,54 1,28
50 6181 2622 1507 3,99 3,01 2,32
51 566 315 296 2,10 1,49 1,23
52 1471 242 162 2,53 1,05 0,90
56 1307 754 498 2,72 1,69 1,29
57 2724 871 685 3,46 2,32 2,01
> 93419 40 196 24 260

Zrédlo: MZK w Bielsku-Biatej

Sposroéd wszystkich zlokalizowanych na terenie miasta Bielska-Biatej i gmin, z ktérymi zawarte zostaty
stosowne porozumienia migdzygminne, za ,najpopularniejsze” linie komunikacyjne uzna¢ nalezy linie
oznaczone jako: 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 28 oraz 50. Wykres zestawiajacy liczbg pasazeréow podrozujacych tymi
liniami zaprezentowano ponize;j.

Wykres 11. Liczba pasazerow Korzystajacych z ,,najpopularniejszych” linii autobusowych
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Bialej

Najbardziej obciazona pasazerami linia komunikacyjna w Bielsku-Biatej jest linia nr 10 relacji: Mikuszowice
Slaskie — Wapienica/Strazacka. Rocznie autobusy kursujace ta trasa przewoza 2.369 tys. pasazeréw. Druga
najpopularniejsza linia jest linia nr 4 relacji: Osiedle Polskich Skrzydet — Langiewicza/Basen (2.256 tys.
przewiezionych osob), a trzecia — linia nr 1 relacji: Cyganski Las — Osiedle Beskidzkie, z ustug ktorej w 2012 r.
skorzystato 1.844 tys. podréznych. Ponizsza mapa ilustruje przebieg 10 ,,najpopularniejszych” linii na terenie

Bielska-Biatej.
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Mapa 4. Przebieg linii komunikacyjnych o najwigkszej liczbie
przewiezionych pasazeréw
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biatej

4.7.2. Napetnienia autobusow

Napetnienie autobusoéw jest zmienne i zalezy od pory doby komunikacyjnej, dnia wykonywania
przewozow I poszczegolnych odcinkow sieci. Ponizej przedstawione wykresy obrazuja minimalne oraz
maksymalne napetnienia W autobusach kursujacych na poszczegdlnych liniach komunikacyjnych w zaleznosci
od dnia wykonywania przewozow.
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Wykres 12. Minimalne i maksymalne napetnienia autobuséw w dni robocze w zaleznosci od linii
komunikacyjnej
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biafej
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Wykres 13. Minimalne i maksymalne napetnienia autobuséw w soboty
w zaleznosci od linii komunikacyjnej
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biafej

Wykres 14. Minimalne i maksymalne napetnienia autobuséw w niedziele
w zaleznosci od linii komunikacyjnej
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biatej

Najbardziej napetnione autobusy w dni robocze kursuja na liniach oznaczonych numerami: 1, 3, 4, 6, 10, 16
oraz 50. Maksymalna liczba pasazerow przypadajaca na pojedynczy kurs przekracza 150 podroznych.
Najmniejsze warto$ci maksymalnych napetnien w dni robocze obserwuje si¢ na liniach: N2, N3, 14, 17, 19
i 26. W soboty najwigkszym maksymalnym zapelnieniem oznaczajg sig trasy: 1, 4, 7, 10 i 28 (w niedziele: 1, 4,
6, 7, 50), a najmniejszym — N2, N3, 17, 25, 51 (w niedziele: N1, N2, N3, 17, 25). Nie odnotowano zerowej
frekwencji na zadnym z kursow.

4.7.3. Obciqgzenie potokami pasazerskimi przystankow komunikacyjnych

Obciazenie przystankéw komunikacyjnych potokami podroznych jest determinowane sasiedztwem
znacznych lub licznych generatoréw ruchu. Ponizsza tabela okre§la najbardziej obciazone przystanki
komunikacyjne zlokalizowane na terenie Bielska-Biate;j.
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Tabela 9. Najbardziej obciazone potokami pasazerskimi przystanki komunikacyjne.

’ - Laczna liczba
- Srednia liczba .,
Numery linii autobusowych i pasazerow
Nazwa przystanku . zatrzyman .
obstugujacych przystanek W miesiacu w dniu
2 roboczym

Hotel Prezydent 1,2,4,7,8, 10, 18, 22, 24, 26, 27, 28, 30,
kierunek dworzec 35, 50, 57, N1, N3 14938 8694
Hotel Prezydent 1,2,4,7,8,10, 18, 22, 24, 24 BIS, 26, 27,
Kierunek Mikuszowice 28, 30, 35, 50, 57, N1 15196 8 368
3-06 Maia Dworzec 1,2,4,6,7,8,9,10, 11, 13, 15, 18, 22, 23,

_g J - 24, 26, 27, 28, 30, 33, 35, 50, 51, 57, N1, 19 709 6 589
kierunek Katowice N3
P_|astowska Dwor;ec 1,2,4,6,7,9, 10, 15, 16, 18, 23, 24, 24 14323 5677
kierunek 3-go Maja BIS, 25, 28, 29, 32, 36, 52, N1
p!ac Zwirki i Wigury 1,4,7,8,10, 18, 24, 28, 30, 35, 50, 57, N1, 12 130 3982
kierunek centrum N3
plac Zwirki i Wigury 1,4,7,8,10, 18, 24, 24 BIS, 28, 30, 35, 50,
kierunek Mikuszowice 57, N1, N3 12 466 3786
Warszawska Dworzec 8, 11, 13, 16, 22, 25, 26, 27, 30, 32, 33, 35,
Kierunek centrum 36. 50, 51, 52, 57 10911 3469
Cieszyfiska Hulanka 1,2,4,6,7,9, 10, 15, 16, 23, 28, 36, 52, N1 11 560 3211
kierunek Wapienica
Piastowska Sobieskiego 1,2,4,6,9, 10, 16, 24, 24 BIS, 25, 28, 32,
kierunek centrum 36, 52, N1 11807 2406
Piastowska Lubertowicza 1,2,4,6,7,9, 10, 15, 16, 18, 23, 24, 25, 28,
Kierunek Hulanka 32,36, 52, N1 13 867 2323

Zrédlo: Opracowanie wlasne MZK w Bielsku-Biafej

Planowane jest podjecie dziatan, ktorych celem stanie si¢ podniesienie atrakcyjnosci $wiadczonych ustug
przewozowych na terenie miasta Bielska-Biatej. Pozwoli to na zwiekszenie popytu ha ustugi transportowe, a o
za tym idzie — spowolnienie w latach kolejnych spadkowej tendencji dotyczacej iloSci przewiezionych

pasazerow.

Aby zapobiec dalszemu odptywowi pasazerow do komunikacji indywidualnej planuje si¢ podja¢ dziatania takie

jak:

1) dostosowanie oferty przewozowej do zmieniajacych si¢ potrzeb zwiazanych z przemieszczaniem sig

mieszkancéw Bielska-Bialej poprzez zmiang ksztattu sieci komunikacyjnej oraz modyfikowanie taryfy
przewozoweyj,

2) wzrost jako$ci oferowanych ustug przewozowych poprzez podnoszenie standardéw realizacji tych
ustug, przejawiajacych si¢ m.in.: utrzymaniem na odpowiednio wysokim poziomie procentu realizacji
kurséw wykonanych, wymiane taboru na nowocze$niejszy | wyposazony W udogodnienia dla
podrozujacych, zapewnieniem podrézujacym dostepu do sieci Wi-Fi, instalowaniem systemu
informacji glosowej,

3) realizacja polityki komunikacyjnej opartej na zasadach zréwnowazonego rozwoju pOprzez
priorytetyzacje transportu publicznego W wybranych strefach miasta — wczesci 2. Studium
uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Bielska-Biafej wskazuje sie na
ograniczenie dojazdu samochodami do réznych czgséci miasta poprzez wytworzenie stref A, B 1 C. W
strefie A przewiduje si¢ nadanie priorytetu komunikacji zbiorowej, ruchowi pieszemu, rowerowemu,
dostawczemu oraz zwigzanemu z wywozem odpadow komunalnych - ograniczenie transportu
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indywidualnego poprzez eliminacj¢ ruchu tranzytowego, skuteczna ikonsekwentna polityke
parkingowa i odpowiednia organizacje ruchu. W strefie B zaktadana jest rOwnowazno$¢ transportu
publicznego i zindywidualizowanego z pewnymi uprawnieniami dla transportu zbiorowego. W strefie
C autobusy oraz samochody maja by¢ réwnorzednymi uczestnikami ruchu,
4) promocja ushug publicznego transportu zbiorowego poprzez przeprowadzanie akcji i kampanii
spotecznych,
5) zwigkszenie czestotliwo$ci  kursowania  pojazdéw na najbardziej obciazonych  ciagach
komunikacyjnych,
6) utrzymywanie cen biletow w dtuzszych okresach na statym poziomie.
Podjecie wskazanych powyzej dziatan pozwoli na zahamowanie spadku popytu na ustugi przewozowe. W
wariancie optymistycznym efektywny popyt na ustugi przewozowe bgdzie charakteryzowac sig tendencja
wzZrostowa.
Popyt na ustugi przewozowe bgdzie ponadto zaleze¢ od wielu czynnikow zewngtrznych, niezwiazanych
bezposrednio z jakoscia oferty publicznego transportu zbiorowego, tj. W szczeg6lnosci od: kierunkow, plandw i
uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego, lokalizacji obiektow uzytecznosci publicznej, liczby
mieszkancoéw, W tym ggestosci zaludnienia, struktury wiekowej mieszkancow, struktury spoteczno-zawodowej
mieszkancoéw, poziomu bezrobocia ijego struktury, liczby osob ksztatcacych sig, problemdéw spotecznych,
dominujacych branz gospodarki, poziomu zamozno$ci mieszkancow, wydatkow na transport przeznaczanych w
gospodarstwie domowym czy liczby zarejestrowanych samochodéw osobowych.
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5.  PRZEWIDYWANE FINANSOWANIE USEUG PRZEWOZOWYCH

5.1.  Zrédta i formy finansowania

Komunikacja publiczna (miejska) w Bielsku-Biatej finansowana jest z trzech zrodet:

1) przychodow ze sprzedazy biletow,

2) doptat z budzetu miasta | gmin o$ciennych,

3) innych przychodoéw uzyskiwanych przez MZK w Bielsku-Biatej z tytutu prowadzonej dziatalnosci.
W 2012 r. catkowite koszty poniesione przez MZK w Bielsku-Biatej na publiczny transport zbiorowy wyniosty
49.394.487 zt. Przychdd ze sprzedazy biletow wyniost 26.697.708 zt, inne przychody operatora 2.605.839 zt,
a doptaty z budzetu miasta i gmin o$ciennych — 20.090.940 zt. Udziat wptywu z biletow wyniost 54,05%.
Szacuje sig, ze W 2013 r. wplywy ze sprzedazy biletow stanowi¢ beda 52,64% dochodéw MZK w Bielsku-
Biatlej. Ponizsze wykresy kotowe obrazuja struktur¢ dochodéw w 2012 r. oraz prognozg W roku 2013.

Wykres 15. Struktura finansowania ustug transportu zbiorowego w 2012 r.

m sprzedaz biletow
B doptaty
inne przychody

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biatej

Wykres 16. Przewidywana struktura finansowania ustug publicznego transportu zbiorowego w roku 2013

m sprzedaz biletow
B doptaty
inne przychody

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biatej
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W okresie planowania zaktada sig, iz utrzymane zostana zasady pokrywania kosztow zwiazanych z organizacja
i $wiadczeniem ustug przewozowych przychodami z biletéw i doptatami z budzetow samorzadéw — jest to
rozwiazanie powszechnie stosowane W polskich miastach.

W przysztosci przewidywane jest przeksztalcenie samorzadowego zaktadu budzetowego, jakim jest obecnie
MZK w Bielsku-Biatej, w spotke prawa handlowego (przedmiotowa Uchwata Nr XXII1/584/2012 Rady
Miejskiej w Bielsku-Biatej z 23 pazdziernika 2012 r.), bedaca 100% wlasnoscia miasta. Pociaga to za soba
konieczno$¢ powotania w strukturach wewngtrznych Gminy wyspecjalizowanej komorki organizacyjnej
(Zarzadu Transportu Miejskiego) skupiajacej cato§¢ zadan przypisanych organizatorowi, zgodnie z Ustawq
0 publicznym transporcie zbiorowym.

5.2.  Rentownos¢ linii komunikacyjnych

Szacowanie rentownosci linii komunikacyjnych to trudne zadanie, polegajace m.in. na analizie
przychodu ze sprzedazy biletow na poszczegdlnych liniach. Pociaga to za soba konieczno$¢ przeprowadzenia
stosunkowo kosztownych badan lub posiadania narzedzi umozliwiajacych ewidencjonowanie kazdego
przejazdu, w tym realizowanego na podstawie biletoéw jednorazowych, czasowych, okresowych czy
sieciowych.

Ponizszy wykres stupkowy przestawia wyliczony wskaznik rentownos$ci, uwzgledniajacy jednostkowy
przychod ze sprzedazy biletow w przeliczeniu na pasazera w skali catej sieci, bedacy stosunkiem zysku netto
do przychodow ze sprzedazy biletow dla poszczegdlnych linii komunikacyjnych.
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Wykres 17. Analiza rentownos$ci poszczegolnych linii komunikacyjnych
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biafej
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6. TARYFA PRZEWOZOWA

6.1.  Rodzaje biletow

Na sieci komunikacyjnej na ktorej wykonywane sa przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej
organizowanej przez miasto Bielsko-Biata, wazne sa bilety emitowane przez MZK w Bielsku-Biatej. Ceny
i rodzaje biletow obowiazujacych na liniach komunikacyjnych spetniajacych zadania miejskich przewozow
pasazerskich w miescie Bielsko-Biata zostaty przedstawione W ponizszej tabeli.

Tabela 10. Ceny i rodzaje biletow obowiazujacych na liniach komunikacji miejskiej w miescie Bielsko-Biata

BILETY JEDNORAZOWE, CZASOWE, Normaln Ulaow
JEDNODNIOWE | WEEKENDOWE A i abitd
Bilet jednorazowy 3,00 zt 1,50 zt
Bilet jednorazowy za przew6z bagazu lub zwierzecia (nie dotyczy pasazerow
A . L X ) S 3,00 zt
posiadajacych bilety miesi¢czne I na trzy kolejne miesiace)
Bilet 60-minutowy uprawniajacy do nieograniczonej liczby przejazdow w ciagu 60
- ; 4,00 zt 2,00 zt
minut od momentu skasowania
Bilet jednodniowy - NA OKAZICIELA - na wszystkie linie 12,00 zt 6,00 zt
Weekendowy bilet rodzinny 10,00 zt - ,, Rodzina +”
BILETY NA JEDNA LINIE Normalny | Ulgowy
Imienny bilet miesigczny na okreslona lini¢ 80,00 zt 40,00 zt
Imienny bilet na trzy koleje miesiace na okreslona linig 222,00 zt 111,00 zt
BILETY SIECIOWE Normalny | Ulgowy
Imienny bilet miesi¢czny na wszystkie linie 100,00 zt 50,00 zt
Imienny bilet na trzy kolejne miesiace na wszystkie linie 282,00 zt 141,00 zt
Bilet miesigczny - NA OKAZICIELA - na wszystkie linie 130,00 zt
Socjalny imienny bilet miesigczny na wszystkie linie, wazny w dni robocze oraz 28.00 21
soboty ’
Socjalny imienny bilet na trzy kolejne miesiace na wszystkie linie, wazny w dni
84,00 zt
robocze oraz soboty
BILETY OKRESOWE Normalny | Ulgowy
Imienny bilet 7-dniowy na okres$lona lini¢ 28,00 zt 14,00 zt
Imienny bilet 7-dniowy na wszystkie linie 34,00 zt 17,00 zt
BILETY SPECJALNE Normalny | Ulgowy
Imienny bilet miesigczny na okreslong linie 30,00 zt
Imienny bilet miesigczny na wszystkie linie 36,00 zt

Zrédlo: Uchwata Nr XXV/686/2012 Rady Miejskiej W Bielsku-Biatej z 20.12.2012 r.

Bilety jednorazowe, czasowe, okresowe, jak i specjalne dostgpne sa dla pasazeréw wylacznie w formie
papierowej. Bilety miesigczne oraz okresowe mozna naby¢ w punktach sprzedazy (kasach MZK w Bielsku-
Biatej) i w automatach biletowych zlokalizowanych na terenie miasta. Informacje taryfowe mozna znalez¢
w uchwale Rady Miejskiej oraz na stronie internetowej MZK w Bielsku-Biate;.

Obowiazujaca obecnie taryfa biletowa umozliwia dobor rodzaju biletu do indywidualnych potrzeb pasazera,
determinowanych ilo$cia i czestotliwoscia odbywanych podrézy.
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W najblizszym czasie nie przewiduje si¢ wprowadzania istotnych zmian w systemie biletowym. W przysztosci
planowane jest wprowadzenie elektronicznego systemu poboru opfat, dziatajacego W technologii bezstykowej
karty elektronicznej (tzw. systemu pobierania optat SPOKE).

6.2.  Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezplatnych

Polityka spoteczna jest realizowana w ramach komunikacji zbiorowej poprzez uwzgle¢dnianie
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych, wynikajacych z ustaw oraz nadawanych przez Radg
Miejska W drodze uchwal. Z wyliczen przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Bialtej wynika, ze uprawnienia
do przejazdéow bezptatnych w maju 2011 r. posiadato 32,6 tys. mieszkancow (18,95% ogotu mieszkancow
Bielska-Bialej), tzn.:

1) osoby, ktore ukonczyty 70 rok zycia — 18,5 tys. uprawnionych,

2) dzieci do 4 roku zycia — 7,1 tys. uprawnionych,

3) osoby catkowicie niezdolne do samodzielnej egzystencji lub uznane za niepetnosprawne w stopniu

znacznym — 3 tys. uprawnionych,

4) pracownicy MZK w Bielsku-Biatej, cztonkowie ich rodzin, emeryci, rencisci — 1,4 tys. uprawnionych,

5) osoby niewidome lub ociemniate — 0,9 tys. uprawnionych,

6) pozostate osoby majace uprawnienia — 1,7 tys.
Ponizszy diagram kotowy obrazuje struktur¢ pasazeréw posiadajacych uprawnienia do przejazdéw
bezptatnych.

Wykres 18. Struktura pasazerow posiadajacych uprawnienia
do przejazdéw bezptatnych

B osoby ktdére ukonczyty 70 rok zycia
M dzieci do 4 roku zycia

osoby catkowicie niezdolne do
samodzielnej egzystencji

pracownicy MZK, byli pracownicy i
cztonkowie rodzin

B osoby niewidome lub ociemniate

B pozostate osoby majgce uprawnienia

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biatej

Do przejazdéw ulgowych uprawnionych byto 43,6% mieszkancdéw Bielska-Biatej (ok. 75 tys. oséb), w tym:

1) dzieci i mtodziez w okresie od rozpoczecia nauki w szkole podstawowej do ukonczenia gimnazjum,
szkoty ponadpodstawowej lub ponadgimnazjalnej, nie dtuzej niz do ukonczenia 25 roku zycia: 29,1 tys.
uprawnionych,

2) emeryci i rencisci: 20 tys. uprawnionych,

3) studenci szkot wyzszych: 15 tys. uprawnionych,

4) inwalidzi stuchu oraz inwalidzi narzadu ruchu konczyn dolnych: 5,5 tys. uprawnionych,

5) dzieci uczgszczajace do przedszkoli i punktow przedszkolnych: 4,8 tys. uprawnionych,

6) pozostale osoby majace uprawnienia: 0,6 tys. uprawnionych.

Na ponizszym diagramie kotowym przedstawiona zostata struktura pasazerow posiadajacych uprawnienia
do przejazdéw ulgowych.
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Wykres 19. Struktura pasazerow posiadajacych uprawnienia do przejazdow ulgowych

0,80% B dzieci i mtodziez szkolna
m emeryci i rencisci
studenci szkot wyzszych

m inwalidzi stuchu oraz
narzadu ruchu konczyn
dolnych

B dzieci uczeszczajace do
przedszkoli i punktow
przedszkolnych

W pozostate osoby majace
uprawnienia

Zrédlo: Opracowanie wilasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Bialej

Diagram kotowy podsumowujacy uprawnienia do przejazdéw bezptatnych oraz ulgowych zaprezentowano
ponizej.

Wykres 20. Struktura pasazerow MZK w Bielsku-Biatej wedtug rodzaju uprawnien do ulg

M osoby uprawnione do

37,45% przejazdéw bezptatnych

B osoby uprawnione do
przejazdéw ulgowych

osoby nieposiadajgce
uprawnien do ulg

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biafej

W 2010 r. Urzad Miejski w Bielsku-Biatej rozpoczat realizacjg programu ,, Rodzina+ " skierowanego do rodzin
wielodzietnych oraz zastgpczych. Jego celem jest zwigkszenie dostgpnosci ustug $wiadczonych publicznie dla
wyzej wymienionej grupy. Efektem realizacji programu sa:
1) bezptatne przejazdy komunikacja miejska na wszystkich liniach dla dzieci i mtodziezy posiadajacej
Karty ,,Rodzina+” iwychowujacych si¢ W rodzinnych formach pieczy zast¢pczej lub rodzinach,
w ktorych jest co najmniej piecioro dzieci zamieszkatych na state na terenie miasta Bielska-Biate;j,
2) specjalne bilety ulgowe dla dzieci i mtodziezy posiadajacych karte ,, Rodzina+” oraz wychowujacych
si¢ W rodzinie uprawnionej do zasitku rodzinnego,

Id: 9A5290EF-A815-4638-AA38-B61515568754. Podpisany Strona 65 z 92



3) weekendowe bilety rodzinne (obowiazujace w soboty i niedziele na wszystkich liniach) dla rodzicow
lub opiekunow prawnych posiadajacych karty ,,Rodzina+” podrdzujacych z co najmniej jednym
dzieckiem.

W 2005 r. wprowadzono do taryfy przewozowej tzw. bilety socjalne, przeznaczone dla mieszkancow
znajdujacych si¢ W szczegblnie trudnych warunkach materialnych. Ten rodzaj biletu jest wydawany przez
Miejski Osrodek Pomocy Spotecznej w Bielsku-Biatej - Dziat Pomocy Srodowiskowej osobom w trudnej
sytuacji zyciowej, 0 niskich dochodach, zmuszonych do regularnego korzystania ze $rodkéw komunikacji
miejskiej (np. dojezdzajacych na zabiegi lekarskie, rehabilitacje).

6.3.  Struktura przychodow z biletow

Przychody ze sprzedazy biletow dzieli si¢ na uzyskane ze sprzedazy biletow:
1) jednorazowych,
2) sieciowych,
3) okresowych.
Podziat przychodow ze wzgledu na rodzaj biletow przedstawia ponizszy diagram kotowy.

Wykres 21. Struktura przychodoéw z réznych rodzajow biletow

m bilety jednorazowe
m bilety sieciowe

bilety okresowe

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Bialej

Podzial przychodow ze wzgledu na typ biletow zostat przedstawiony na ponizszym diagramie kotowym.
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Wykres 22. Struktura przychodow z réznych typow biletow

m bilety normalne

| bilety ulgowe

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Bialej
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7. PREFERENCJE DOTYCZACE WYBORU RODZAJU SRODKA TRANSPORTU

7.1. Informacije wstepne

W chwili obecnej mieszkancy Bielska-Biatej, do realizacji podrézy o charakterze lokalnym
(odbywanych w granicach administracyjnych miasta), moga wybiera¢ pomiedzy transportem indywidualnym
(tj. samochodowym, rowerowym, motocyklowym i innym) oraz zbiorowym. Z uwagi na fakt, ze wszystkie
obstugiwane relacje kolejowe znacznie wykraczaja poza granice Bielska-Biatej, nie moga by¢ one
rozpatrywane jako zabezpieczajace miejskie przewozy pasazerskie. Ponadto na terenie miasta nie wystgpuje
inny $rodek publicznego transportu zbiorowego niz autobus. Brak jest np. tramwaju (sie¢ tramwajowa zostata
zlikwidowana), trolejbusu, itp.

7.2, Wskaznik motoryzacji

Trendem charakterystycznym dla Europy jest ciagly 1 intensywny rozwdj motoryzacji.
Zanieczyszczenie $rodowiska naturalnego, zatloczenie drog oraz problemy spoleczne to tylko niektére
z negatywnych efektow rosnacej presji motoryzacyjnej, wplywajacej na pogarszanie si¢ jakosci zycia
na terenach zurbanizowanych.

Celem, do ktorego dazy polityka transportowa miasta Bielska-Biatej, jest jego zréznicowany rozwdj, czyli
dazenie do zachowania optymalnego podzialu pomigdzy transportem zbiorowym a zindywidualizowanym.
Strategia zrownowazonego rozwoju przyjmuje okreslony podziat zadan przewozowych pomigdzy poszczegdlne
rodzaje transportu. Mozna przyjaé, iz na terenie duzych miast (w warunkach polskich przekraczajacych 100
tys. mieszkancow) oraz aglomeracji podziat zadan przewozowych pomigdzy transport indywidualny i zbiorowy
winien ksztaltowa¢ sie docelowo w warto$ciach zblizonych do proporcji 50:50.

W ramach prowadzenia zrownowazonego rozwoju transportu planuje si¢ dazy¢ do zmniejszania obciazenia
ruchem sieci drogowej poprzez ograniczenie transportowi indywidualnemu dostgpu do centrum miasta,
uatrakcyjnienie oferty przewozowej oraz edukacjg spoteczenstwa.

Obciazenie ruchem sieci drogowej jest zalezne m.in. od czgstotliwosci uzytkowania aut, stopnia napelnienia
oraz wskaznika motoryzacji, czyli liczby samochodow osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow.
Wedhug stanu na dzien 31.12.2012 r. w Bielsku-Biatej zarejestrowanych byto 85.525 pojazdow. Ponizszy
wykres przedstawia dane zbiorcze z lat 2009 — 2012.

Wykres 23. Tlos¢ zarejestrowanych pojazdow osobowych w Bielsku-Biatej
w latach 2009 — 2012

90000

85000

80000

75000

70000

65000

2009 2010 2011 2012
W noworejestrowane 4508 4556 4578 51594

M liczba zarejestrowanych
pojazdow

Ogotem 76 905 | 7949 | 81837 | 85525 |
Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biafej

72397 74540 77259 80321
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Malejaca liczba przejazdéw $rodkami publicznego transportu zbiorowego jest spowodowana m.in. wzrostem
czestotliwosei uzytkowania samochodow osobowych jako komunikacji zindywidualizowanej. Wzrost liczby
samochodow osobowych nie ulegl zahamowaniu pomimo, iz ceny paliw w okresie od 2009 roku wzrosty
0 blisko 60%.

W przeliczeniu na 1000 mieszkancow Bielska-Biatej, liczba samochodéw osobowych w roku 2012 wynosita
491. Porownujac wartos¢ tego wskaznika z danymi z innych duzych, podobnych Bielsku-Biatej, polskich miast
(o liczbie ludnosci od 100 tys. do 250 tys.) — osrodkéw regionalnych wedhug Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju 2030, mozna zauwazy¢, ze wskaznik motoryzacji dla Bielska-Biatej jest wyzszy od
sredniej dla tych osrodkéw miejskich.

Stosunkowo wysoki wspotczynnik motoryzacji determinuje prowadzenie takiej polityki parkingowej w miescie
Bielsku-Biatej, ktora uwzgledniaé bedzie postulaty zwiazane ze zréwnowazonym rozwojem publicznego
transportu zbiorowego. Planuje sig, ze powstawanie nowych miejsc parkingowych skutkowaé bedzie
rozszerzaniem strefy ptatnego parkowania i uspokajaniem ruchu w centralnych strefach miasta.

Wykres 24. Wspotczynnik motoryzacji Bielska-Bialtej na tle innych polskich miast
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Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biafej i GUS

7.3.  Preferowane cechy komunikacji zbiorowej

W latach: 2008, 2010 i 2012 przeprowadzono na terenie miasta Bielska-Biatej ankietowe badania
preferencji komunikacyjnych mieszkancow. Badano wowczas takie postulaty przewozowe jak:
1) bezposrednios¢ potaczen,
2) czestotliwo$é kursowania autobusow,
3) dostepnos¢ do infrastruktury komunikacyjnej,
4) informacja,
5) Kkoszt,
6) punktualnosé,
7) wygoda.
Oceng stopnia realizacji poszczegdlnych postulatow ustalono w 5-stopniowej skali, gdzie ocena:
1) 1 oznaczata bardzo niski stopien realizacji postulatu,
2) 2 —niski,
3) 3 - éredni,
4) 4 —dobry,
5) 5—bardzo dobry.
Wyniki badan przedstawiaja ponizsze wykresy stupkowe.
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Wykres 25. Ocena realizacji postulatu bezposrednio$ci potaczen na przestrzeni lat 2008-2012
5

4,5

w
~N

4 3,61
3,5 -

3 -
2,5 -
2 -
1,5
1 -
0,5 -
0 -

3,57

2008 r. 2010rr. 2012r.
Zrédto: Wyniki 7 badar ankietowych przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Biatej

Wykres 26. Ocena realizacji postulatu czgstotliwosci kursowania na przestrzeni lat 2008-2012
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Zrédlo: Wyniki z badar ankietowych przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Biatej
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Wykres 27. Ocena realizacji postulatu dostgpnosci infrastruktury na przestrzeni lat 2008-2012
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Zrédto: Wyniki 7 badar ankietowych przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Biatej

Wykres 28. Ocena realizacji postulatu dostgpnosci do informacji na przestrzeni lat 2008-2012
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Zrédlo: Wyniki 7 badan ankietowych przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Bialej
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Wykres 29. Ocena realizacji postulatu zwiazanego z kosztami na przestrzeni lat 2008-2012
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Zrédto: Wyniki 7 badar ankietowych przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Biatej

Wykres 30. Ocena realizacji postulatu punktualnosci na przestrzeni lat 2008-2012
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Zrédlo: Wyniki 7 badan ankietowych przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Bialej
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Wykres 31. Ocena realizacji postulatu zwiazanego z wygoda na przestrzeni lat 2008-2012
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Zrédto: Wyniki 7 badar ankietowych przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Biatej

Interpretacja wyzej przedstawionych wynikow pozwala na stwierdzenie, iz respondenci ocenili powyzej
sredniej nastgpujace kryteria: bezposredniosci potaczen, czgstotliwo$¢ kursowania autobuséw komunikacji
miejskiej, informacji, punktualno$ci kursowania autobuséw oraz wygodg podrézowania. Ponizej oceny $redniej
oceniono dostgpnos¢ do infrastruktury oraz koszt przejazdu.
Porownujac wyniki poprawita si¢ ocena postulatow: dostepnos$ci do informacji pasazerskiej oraz wygody
podrézowania. Na podobnym poziomie utrzymywata si¢ opinia respondentow 0 stopniu realizacji postulatow:
bezposredniosci i punktualnos$ci. W ocenie ankietowanych pogorszyty si¢ natomiast: czgstotliwos¢ kursowania
autobusow, dostepnos¢ infrastruktury oraz koszt biletow.
W latach 2008 oraz 2010 przeprowadzono ponadto badania postulatu predkosci. Pasazerowie ocenili
Czy W poroéwnaniu Z samochodem osobowym, autobus komunikacji miejskiej porusza sig:

1) wolniej niz samochdd osobowy — wedhug 60,38% respondentow w 2008 r. i 50,30% w 2010,

2) zdecydowanie wolniej — 19,50% ankietowanych odpowiedzialo w ten sposoéb w roku 2008, dwa lata

pozniej tg¢ odpowiedz wskazato 20% respondentow,

3) ztaka sama predkoscia — 11,95% wskazan w badaniach z 2008 r. i 20% w roku 2010.

Ponizszy wykres przedstawia zaprezentowane powyzej wyniki badan.

Wykres 32. Porownanie szybkosci przemieszczania si¢ autobusem i samochodem osobowym
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Zrédto: Wyniki z badar ankietowych przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Biatej
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W ocenie respondentéw badan marketingowych, autobus komunikacji miejskiej staje si¢ coraz szybszym
srodkiem transportu. Wptyw na taka opini¢ ma przede wszystkim zwigkszajace si¢ zatloczenie drog. O ile
w 2008 roku komunikacj¢ zbiorowa za wolniejsza uznato 79,88% ankietowanych, o tyle dwa lata pozniej
odsetek ten zmalat o0 blisko 10% (70,30%).

Kryterium niezawodnosci funkcjonowania, czyli pewnos¢ realizacji rozktadéw jazdy, zostata wysoko oceniona
przez podroznych. Réwniez stosunek kursow wykonanych do planowanych potwierdza taka opinig
podréznych. Stopien wykonania przewozow w latach 2008, 2010 i 2012 jest wysoki i prezentuje go ponizszy

wykres.

Wykres 33. Stopien realizacji kursow w latach 2008, 2010 i 2012
100,00% 99,99%

99,80%

99,60%

99,40%

99,20%

99,00%

2008 r. 2010 r. 2012r.
Zrédlo: Wyniki z badar ankietowych przeprowadzonych przez MZK w Bielsku-Biatej

Wskaznik postulatu rytmiczno$ci oceniono ponizej Sredniej.
Na podstawie analizy wynikow badan marketingowych planuje si¢ podja¢ dzialania majace na celu
podniesienie jakosci i efektywnosci miejskiego systemu komunikacyjnego poprzez dostosowywanie oferty
przewozowej do potrzeb pasazerow i potencjalnych klientow komunikacji zbiorowej. Dziatania ukierunkowane
na podniesienie atrakcyjnosci oferty przewozowej MZK w Bielsku-Bialej uwzgledniaja:
1) dopasowanie czasOw przejazdow autobuséw do rzeczywistych warunkéw (punktualnosé kursowania) —
blisko 26% respondentow uznalo to dzialanie za najwazniejsze,
2) dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej miasta Bielska-Biatej do potrzeb pasazeréw — okoto 10%
respondentéw uznato to dziatanie za najwazniejsze,
3) poprawe warunkow podrozowania — okoto 6,5% respondentow uznato to dziatanie za najwazniejsze.

7.4.  Publiczny transport zbiorowy a aspekt zrownowazonego rozwoju Bielska-Bialej

Polityka transportowa Bielska-Bialej oparta jest na zasadach zrownowazonego rozwoju.
Systematyczne wdrazanie postulatow wynikajacych Zzrealnej potrzeby zrownowazenia catego systemu
transportowego miasta Bielska-Biatej i wszystkich jego sktadowych bedzie wplywaé na zachowania
komunikacyjne mieszancow, W szczegdlno$ci na wybor rodzaju srodka transportu jakim mieszkancy beda
podrozowac i przyczyni sig do wzrostu liczby podrozy odbywanych publicznym transportem zbiorowym.
Pozytywnie na preferencje wyboru rodzaju srodka transportu przez mieszkancow Bielska-Biatej wptywa
roOwniez rozwdj transportu rowerowego. Planowany rozwo6j systemu $ciezek rowerowych umozliwi
dokonywanie podrozy rowerem, zardbwno W celach rekreacyjnych, jaki i do miejsc pracy i nauki.
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8. ZASADY ORGANIZACJI RYNKU PRZEWOZOW

8.1.  Miasto Bielsko-Biafa jako organizator publicznego transportu zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora publicznego
transportu zbiorowego. Organizatorem jest wilasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister
wlasciwy do spraw transportu zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym
obszarze.

Miasto Bielsko-Biata jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego nasieci komunikacyjnej
w miejskich przewozach pasazerskich obejmujacym obszar miasta igmin o$ciennych, z ktorymi zawarte
zostaly stosowne porozumienia migdzygminne. Porozumienia te zostaly zawarte rOwniez W oparciu 0 zapisy
Ustawy z 8 marca 1990 r. o0 samorzqdzie gminnym (Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 ze zm.), gdzie
wskazano, iz gminy moga zawieraé porozumienia mig¢dzygminne W Sprawie powierzenia jednej znich
okreslonych przez nie zadan publicznych. Gmina wykonujaca zadania publiczne objgte porozumieniem
przejmuje prawa i obowiazki pozostalych gmin zwiazane z powierzonymi jej zadaniami, a gminy te maja
obowiazek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.
Na podstawie zawartych porozumien migdzygminnych miastu Bielsko-Biala zostaly przekazane zadania
w zakresie publicznego transportu zbiorowego polegajace na obstudze linii komunikacyjnych na terenie
czterech gmin o$ciennych:

1) Bestwina,

2) Czechowice-Dziedzice,

3) Jasienica,

4) Wilkowice.
Bielsko-Biata jest odpowiedzialne roéwniez za opiniowanie wnioskow ina ich podstawie wydawanie
stosownych zezwolen dla przewoznikéw prywatnych, ktorzy $wiadcza swoje komercyjne ustugi transportu
zbiorowego, rowniez Na obszarze objetym niniejszym planem transportowym.

8.1.1. Realizacja funkcji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje na czym w szczegdélnosci polega
organizowanie publicznego transportu zbiorowego. Wiekszo$¢ zadan realizatorskich jest wykonywanych w
imieniu miasta Bielska-Biatej przez samorzadowy zaktad budzetowy — Miejski Zaktad Komunikacyjny
w Bielsku-Biatej. Sa to:

1) planowanie sieci komunikacyjnej,

2) planowanie uktadu linii autobusowych dostosowanych do rozpoznanych potrzeb przemieszczania
sie mieszkancow,

3) dostosowywanie rozktadow jazdy poszczegdlnych linii komunikacyjnych do potrzeb przewozowych,

4) rozpatrywanie skarg i wnioskow oraz udzielanie informacji dotyczacych komunikacji miejskiej,

5) podejmowanie dziatan na rzecz zapewnienia standardow bezpieczenstwa przewozoéw pasazerskich,

6) podejmowanie dziatan na rzecz ochrony srodowiska naturalnego,

7) analiza polityki taryfowej i przedstawianie wnioskow racjonalizujacych polityke taryfowa,

8) organizacja dystrybucji i sprzedazy biletow oraz zapewnienie kontroli biletow,

9) organizacja utrzymania przystankow z zamieszczaniem informacji przystankowej,

10) uzgadnianie z przewoznikami zasad korzystania z przystankow zlokalizowanych na terenie miasta
Bielska-Biate;.

Wyzej wymienione oraz pozostate funkcje organizatorskie prezentuje ponizsza tabela.
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Tabela 11. Podmioty realizujace funkcje organizatora na rynku publicznego transportu zbiorowego w Bielsku-
Bialej

Podmioty realizujace

Funkcje organizatorskie funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym
z uwzglednieniem potrzeb 0sob niepelnosprawnych i 0sob 0 ograniczonej zdolnosci MZK w Bielsku-Biatej
ruchowej.

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu transportowego

albo jego aktualizacji. MZK w Bielsku-Biatej

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegodlnosci w zakresie:

1) standardéw dotyczacych przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

2) korzystania z przystankoéw komunikacyjnych oraz dworcow,

3) funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

4) systemu informacji dla pasazera.

MZK w Bielsku-Biatej

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkow transportu wykorzystywanych

w przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej. MZK w Bielsku-Biatej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow

z przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych whascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wta$ciwos$ci organizatora.

Funkcja nie jest realizowana

Okreslanie przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem
lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych
dla operatoréw i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow.

Rada Miejska
w Bielsku-Bialej

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu Prezydent Miasta
zbiorowego. Bielska-Biatej

Ustalanie optat za przew6z oraz innych optat, o ktorych mowa w Ustawie z dnia 15
listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz.U. z 2000 r. Nr 50, poz. 601, z p6zn. zm.), | Rada Miejska

za ustuge $wiadczong przez operatorow w zakresie publicznego transportu w Bielsku-Bialej
zbiorowego.

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustugg $wiadczong przez operatorow

. . : MZK w Bielsku-Biatej
w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE) nr

1370/2007. Miasto Bielsko-Biala

Wykonywanie zadan zwigzanych z wydawaniem zezwolef na wykonywanie
regularnych przewozow osob i regularnych specjalnych przewozoéw oséb w krajowym
transporcie drogowym na liniach komunikacyjnych w komunikacji miejskiej oraz
przebiegajacych na obszarze miasta.

Urzad Miejski w Bielsku-Biatej
- Wydziat Ewidencji
Dziatalno$ci Gospodarczej

Zrodio.: Opracowanie wiasne na podstawie K. Grzelec, O. Wyszomirski ,, Plan zréownowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego dla gmin i zwiqzkéw miedzygminnych”’, IGKM, Warszawa 2011 oraz
danych MZK w Bielsku-Biatej i Urzedu Miejskiego w Bielsku-Biatej

Koncentracja najwazniejszych funkcji organizatorskich w MZK w Bielsku-Biatej jest rozwigzaniem
tymczasowym. Po przeksztatceniu samorzadowego zaktadu budzetowego W spotke prawa handlowego zaktada
si¢ powotanie W strukturach miasta wyspecjalizowanej komorki organizacyjnej — Zarzadu Transportu
Miejskiego, ktora skupi cato$¢ zadan przypisanych organizatorowi, wynikajacych z Ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.

8.1.2. Przystanki komunikacyjne, ktorych wiascicielem |ub zarzqdzajqcym jest miasto Bielsko-Biala

Ogoblne zasady dostepu do infrastruktury publicznego transportu zbiorowego regulowane sa przez
Ustawe 0 publicznym transporcie zbiorowym.
Zasady dotyczace przystankéw komunikacyjnych zlokalizowanych na terenie miasta reguluje Uchwala Nr
V1/102/2011 Rady Miejskiej w Bielsku-Biafej z 12 kwietnia 2011 r. wsprawie okreslenia przystankow
komunikacyjnych oraz warunkow korzystania 7 przystankow komunikacyjnych, ktorych wiascicielem Iub
zarzqdzajqcym jest Gmina Bielsko-Biala (z p6zn. zm.). Zgodnie z jej zapisami operatorom publicznego
transportu zbiorowego oraz przedsiebiorcom uprawnionym do prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej
W zakresie przewozu 0sob udostepniono mozliwos¢ korzystania z 405 lokalizacji przystankowych.
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8.2.  Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z definicja zawarta w Ustawie o publicznym transporcie zbiorowym, operatorem publicznego
transportu zbiorowego jest samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsigbiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnoséci gospodarczej W zakresie przewozu oséb, ktory zawart z organizatorem publicznego transportu
zbiorowego umoweg O $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje ponadto, iz organizator publicznego transportu
zbiorowego moze bezposrednio (bezprzetargowo) zawrze¢ umowe nha $wiadczenie ustug w  zakresie
publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci w przypadku, gdy ich swiadczenie miatby wykonywaé
tzw. podmiot wewngtrzny, powotany zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007.

Wedlug stanu na dzien sporzadzania niniejszego planu operatorem publicznego transportu zbiorowego w
miescie jest samorzadowy zaklad budzetowy — MZK w Bielsku-Biatej. Po przeksztatceniu tej jednostki
w spotke prawa handlowego Prezydent Miasta planuje bezprzetargowe powierzenie spolce, jako podmiotowi
wewngetrznemu  (operatorowi), realizacji dotychczas wykonywanych zadan przewozowych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego. Zamiar ten opublikowany zostal w Biuletynie Informacji Publicznej
w dniu 4 grudnia 2012 roku.

Takie rozwiazanie zapewni ciaglo$¢ realizacji przewozow pasazerskich wykonywanych na terenie miasta
Bielska-Biatej. Powierzenie funkcji operatora spétce, ktorej jedynym wiascicielem bedzie miasto Bielsko-
Biata, utatwi zarzadzanie i organizacje przewozow.

8.2.1. Charakterystyka obecnego operatora

Operatorem $wiadczacym ushugi w zakresie publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej organizowanej przez miasto Bielsko-Biata jest samorzadowy zaktad budzetowy — Migjski
Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-Biate;j.

Podstawowa dziatalnoscia Zakladu jest zaspokajanie potrzeb przewozowych mieszkancéw poprzez
realizowanie regularnej komunikacji autobusowej w granicach administracyjnych miasta, a za zgoda Rady
Miejskiej rowniez poza jego granicami.
Oprécz wykonywania autobusowych przewozoéw pasazerskich MZK w Bielsku-Biatej prowadzi rdéwniez
dziatalno$¢ w zakresie:

1) planowania rozwoju transportu zbiorowego,

2) opracowywania i koordynowania rozktadow jazdy,

3) badania natgzenia ruchu pasazeréw i projektowania linii komunikacyjnych,

4) dystrybucji i sprzedazy biletéw komunikacyjnych, map, informatorow, rozktadéw jazdy itp.,

5) kontroli prawidtlowo$ci wnoszenia optat przewozowych przez pasazeréw (kontrola biletow),

6) obstugi komunikacyjnej 0s6b niepetnosprawnych,

7) konserwacji, napraw i obstugi autobusow i innych pojazdow samochodowych oraz maszyn i urzadzen,

8) badan diagnostycznych autobuséw i innych pojazdow samochodowych,

9) administrowania i zarzadzania posiadanymi nieruchomosciami, w tym budynkami i budowlami, a takze

przystankami komunikacji miejskiej.

Zgodnie z postanowieniami  Statutu, MZK w Bielsku-Biatej moze rowniez podejmowaé dziatalno$é
gospodarcza W dziedzinach niezwiazanych zrealizacja zadan gminy, za zgoda Prezydenta Miasta, o ile
podjecie takiej dziatalno$ci nie spowoduje ograniczenia lub pogorszenia jakosci albo ciagto$ci realizacji tych
zadan, a bedzie korzystnie wptywacé na wyniki ekonomiczne. Podstawa gospodarki finansowej Zaktadu jest
zatwierdzany przez Rade Miejska roczny plan finansowy, obejmujacy przychody i wydatki oraz stan srodkow
obrotowych, a takze rozliczenia z budzetem miasta.
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9. POZADANY STANDARD USEUG W PRZEWOZACH O CHARAKTERZE UZYTECZNOSCI PUBLICZNEJ

9.1. Informacije wstepne

Troska 0 $rodowisko naturalne, utatwiony dostep 0sob niepetnosprawnych oraz 0 ograniczonej
zdolnos$ci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego, zwigkszona dostepnos¢é podréoznych do
infrastruktury przystankowej, sprawna, tatwa do zrozumienia sie¢ komunikacyjna dostosowana do potrzeb
przewozowych to wysoki standard pozadany przez wszystkich beneficjentow komunikacji publicznej, ktora
swoja nowoczesnoscia, innowacyjnoscia i przystgpnoscia pozyska nowych pasazerow.

9.2.  Realizacja postulatow przewozowych

Poprzez swoje dziatania miasto Bielsko-Biata, jako organizator publicznego transportu zbiorowego,
nieustannie dazy, zarowno na etapie organizowania, jak i na etapie zarzadzania, do zapewnienia mozliwie
najwyzszego standardu ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznos$ci publicznej i najbardziej
odpowiadajacego oczekiwaniom mieszkancow miasta Bielska-Biate;j.

Planuje si¢ podejmowanie dziatan majacych nacelu wzrost zaufania spolecznego do ustug komunikacji
miejskiej, m.in. dzigki systematycznemu podnoszeniu ich jakosci.

W ponizszej tabeli przedstawione sa dziatania, ktore planuje sig zrealizowa¢ w celu podwyzszenia standardu
dostepnych ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez wzrost jakosci
wyrazony realizacja postulatow przewozowych, czyli dostosowaniem oferty przewozowej do potrzeb obecnych
i potencjalnych pasazerow.

Tabela 12. Realizacja postulatow przewozowych

Postulat Dzialania majace na celu realizacjg¢ postulatu

1) Zapewnienie potaczen bezposrednich gtéwnych dzielnic mieszkaniowych

Z centrum.

Zapewnienie wszystkich istotnych, ekonomicznie uzasadnionych i oczekiwanych
przez pasazeréw potaczen bezposrednich zgloszonych przez Rady Osiedlowe.

Bezposredniosé 2)

1) Zapewnienie dotychczasowej czgstotliwosci kursowania autobuséw na liniach.

2) W szczegblnie uzasadnionych przypadkach podwyzszenie czestotliwosci
kursowania autobusow na wybranych liniach.

3) W przypadku wyraznego spadku liczby pasazeréw na poszczegolnych kursach,
w pierwszej kolejnosci zmniejszenie wielkosci taboru, a dopiero pozniej
ewentualna likwidacja potaczen.

1) Utrzymanie obecnego wskaznika gestosci przystankow na liniach.

2) Zwigkszenie udzialu przystankow wyposazonych w wiaty (okreslenie standardéw
wyposazenia poszczegdlnych przystankow na podstawie liczby i struktury
korzystajacych z nich pasazerow).

3) Woprowadzanie do eksploatacji wytacznie autobuséw niskopodtogowych.

4) Utrzymanie dotychczasowej dostepnosci transportu publicznego w obszarze
srodmiejskim.

5) Podwyzszenie konkurencyjnos$ci transportu publicznego w stosunku
do indywidualnego poprzez zmniejszenie dostgpnosci centrum Bielska-Biatej
dla motoryzacji indywidualnej.

6) Zapewnienie oczekiwanej przez mieszkancow obstugi komunikacyjnej dzielnic
rozwijajacych si¢, o wzrastajacej gestosci zabudowy.

7) Lokalizowanie przystankow mozliwie najblizej najwigkszych generatorow ruchu
i eliminowanie utrudnien w tym zakresie.

1) Dazenie do utrzymania dotychczasowych relacji cen biletow okresowych
do jednorazowych, z mozliwoscia zwigkszenia atrakcyjnosci cenowe;j biletu
okresowego.

2) Zapewnianie mozliwie niskich cen biletow.

Czestotliwosé

Dostepnosc

Koszt
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Postulat Dzialania majace na celu realizacje¢ postulatu

Niezawodno$é przeciwdziatania zaktoceniom w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej,

1) Dazenie do uzyskania wskaznika realizacji rozktadu jazdy, mierzonego liczba
wykonanych kurséw na poziomie powyzej 99,9%.
2) Poprawa wspolpracy stuzb miejskich z innymi jednostkami w zakresie

spowodowanych np. anomaliami pogodowymi (intensywne opady $niegu),
remontami infrastruktury drogowej lub w czasie organizowania réznych imprez
masowych.

Predkosé 3) Zapewnienie adekwatnosci rozktadowych czasow jazdy do mozliwosci

1) Utrzymanie co najmniej obecnego $redniego dla calej sieci transportu miejskiego
poziomu predkosci komunikacyjne;j.

2) Wzrost predkosci komunikacyjnej w obrebie wyznaczonych korytarzy wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej, zapewniony poprzez priorytety dla transportu
publicznego w ruchu ulicznym.

zapewnianych przez uprzywilejowanie transportu publicznego w ruchu ulicznym.
4) Skrocenie czasu podrdzy uzyskane poprzez optymalizacje tras linii o znaczacym
wspotczynniku wydtuzenia drogi.
5) Wprowadzenie przystankow na zadanie celem uniknigcia niepotrzebnych
zatrzyman i nadmiernego wydhuzania czasu podrozy.

Punktualno$é

1) Wykorzystanie systemoéw GPS do kontroli punktualnosci oraz do dostosowania
rozktadowych czasow przejazdu do realiow ruchu.

2) Wydluzanie lub skracanie czasow przejazdow na odcinkach sieci ulicznej
0 zmiennych warunkach ruchowych z uwzglednieniem zmienno$ci czasu przejazdu
w réznych porach doby komunikacyjne;j.

3) Eliminacja odjazdow nieplanowych, szczegdlnie przyspieszonych.

Rytmicznosé 2) Poprawa rytmicznosci poprzez wprowadzenie petnej koordynacji rozktadow jazdy

1) Utrzymanie zasady rytmicznej obstugi glownych ciagéw komunikacyjnych
realizowanej wspolnie przez kilka linii - jako nadrz¢dnej wytycznej do konstrukcji
rozktadow jazdy.

w skali catej sieci komunikacyjne;j.
3) Wprowadzenie czgstotliwosci modutowe;j, roznej dla skategoryzowanych linii
komunikacyjnych.

Wygoda 3) Uzyskanie 100% udziatu pojazdow niskopodtogowych w realizacji zadan

1) Uzyskanie wskaznika przecigtnego wieku taboru do 10 lat.
2) Wyposazenie autobuséw w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej oraz monitoring
przestrzeni pasazerskiej z rejestracja obrazu.

komunikacyjnych.
4) Poprawa standardu oczekiwania na przystanku poprzez wdrozenie na wybranych
przystankach systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Zrodto: Opracowanie wiasne

Planuje sie, ze do 2023 r. wprowadzane do eksploatacji nowe autobusy realizujace ustugi transportu, beda
spetnia¢ nastgpujace wymogi:

niska podtoga bez progdéw poprzecznych wewnatrz,

dopuszczalny poziom emisji spalin nie wyzszy niz odpowiadajacy normie Euro 6,

monitoring przestrzeni pasazerskiej wraz z rejestracja obrazu,

komplet urzadzen informacji pasazerskiej — zestaw wyswietlaczy na zewnatrz i wewnatrz pojazdu,
glosniki wewnetrzne itp.,

urzadzenia umozliwiajace taczno$¢ z systemem dynamicznej informacji pasazerskiej,

kasowniki wielofunkcyjne dostosowane do biletow jednorazowych i kart elektronicznych,
udogodnienia niezbgdne dla osob niepetnosprawnych, na ktore sktadaja sig:

1)
2)
3)
4)

5)
6)
7)

a)
b)
c)

d)
e)

przestrzen specjalna dla osob poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich wyposazona
w urzadzenia przytrzymujace, zapewniajace stabilno$¢ wozka inwalidzkiego,

pochylnia oraz uktad przyklgku umozliwiajacy obnizenie podtogi pojazdu do wysokosci chodnika
na przystanku,

urzadzenia tacznosci pasazerow z kierowca z dodatkowymi oznaczeniami w alfabecie Braille’a,
wyrdzniajace si¢ kolorami kontrastujacymi z otoczeniem,

siedzenia specjalne o wyrdzniajace;j sig barwie,

odpowiednie piktogramy odnoszace si¢ do 0sob z niepetnosprawnoscia,
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f) porgcze i uchwyty o barwie kontrastujacej z otoczeniem,
g) podtoga pojazdu wytozona materiatem przeciwposlizgowym,
h) ostony krawedzi stopni wykonane W sposdéb minimalizujacy ryzyko potknigcia si¢ w kolorze
kontrastujacym z otoczeniem,
8) urzadzenia poprawiajace bezpieczenstwo przewozow, w tym:
a) uktady hamulcowe z systemem EBS lub ABS i ASR,
b) uktad gaszenia pozaru komory silnika,
9) systemy ogrzewania przedzialu pasazerskiego zapewniajace rownomierne i Sskuteczne ogrzewanie
catego wnetrza autobusu,
10) uktady zapewniajace zwigkszenie efektywnosci obstug technicznych pojazdéw (automatyczne systemy
smarowania podzespotow i uzupetniania oleju w silniku).
Ze wzgledu na planowane wprowadzenie na czgsci linii autobusowych obstugiwanych taborem przegubowym
pojazdéw 0 mniejszej pojemnosci, zasadnym jest zwigkszenie udzialu pojazdéw klasy MINI oraz MIDI
w strukturze taboru.
Zapewnienie odpowiedniej rytmicznosci transportu miejskiego w Bielsku-Biatej wymaga powiazania sfery
zarzadzania ruchem ulicznym Z realizacja rozkladéw jazdy, poprzez zapewnienie pojazdom opoznionym
wigkszego priorytetu W przejezdzie przez skrzyzowania z sygnalizacja $wietlna niz pojazdy punktualne.
Analogicznie sygnalizacja $wietlna powinna opozniaé przejazd autobusdéw przyspieszonych w stosunku
do rozktadu jazdy.

9.3. Uwzglednienie w standardzie ustug aspektu ochrony srodowiska naturalnego

Zgodnie z informacjami opublikowanymi przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

w Katowicach podstawowym zrodlem emisji zanieczyszczen powietrza w miescie Bielsko-Biata sa:

1) emisja komunalna,

2) transport drogowy,

3) przemyst.
Transport drogowy stanowi zroédlo zanieczyszczen powietrza poprzez wydzielane spaliny, wycieki oleju, itp.
oraz emituje uciazliwy hatas. Aby ograniczy¢ negatywny wplyw transportu drogowego na s$rodowisko
naturalne planowane jest wspieranie wszelkich rozwiazan z zakresu organizacji transportu oraz szeroko
rozumianej techniki itechnologii zmniejszajacych jego uciazliwo$¢ dla s$rodowiska, pod wzgledem
wytwarzanych zanieczyszczen i emitowanego hatasu. Kluczowe znaczenie ma m.in. proces dostosowywania
stanu infrastruktury drogowej do obowiazujacych regulacji unijnych i krajowych standardow oraz wymogow
ekologicznych, poprzez jej rozbudowe i modernizacje. Istotne z punktu widzenia aspektu ochrony srodowiska
naturalnego sa dziatania majace na celu stale unowocze$nianie taboru (pojazdéw oraz innych niezbg¢dnych
urzadzen i wyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu odpowiadajacego unijnym oraz Krajowym
standardom i wymogom ochrony $rodowiska. Ponizsza tabela prezentuje planowane inwestycje taborowe MZK
w Bielsku-Biatej na lata 2014 — 2022.
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Tabela 13. Planowana wymiana taboru MZK w Bielsku-Biatej w latach 2014 — 2022.

Autobusy planowane do wycofywania z eksploatacji Zakup nowych autobusow
Rok . . Sredni planowany . | Szacunkowy koszt
Tlosé Marka Rodzaj | Wiek . Ilosé¢ | Rodzaj 4
przebieg (km) zakupu w zi
2014 | 10 Ikarus 280 MEGA 22 1.380.000 10 | MAXI 8.000.000
2015 | 10 Ikarus 280 MEGA 21 1.370.000 10 | MAXI 8.000.000
5 MAXI 4.000.000
2016 | 10 Ikarus 415 MAXI 19 1.200.000
5 MINI 3.000.000
2017 8 Ikarus 415 MAXI 20 1.200.000 5 MAXI 4.000.000
1 Ikarus 415 MAXI 19 1.220.000 5 MINI 3.000.000
2018 | 10 Ikarus 280 MEGA 21 1.290.000 10 | MEGA 12.000.000
2019 9 MAN NL 222 MAXI 20 1.170.000 9 MAXI 7.200.000
2020 6 SOLARIS URBINO 12 | MAXI 18 1.100.000 6 MAXI 4.800.000
2021 | 10 | SOLARISURBINO 12 | MAXI 15 1.050.000 10 MAXI 8.000.000
1 Jelcz M081MB MINI 16 850.000
2022 7 MINI 4.200.000
6 Jelcz M081MB MINI 15 850.000

Zrédlo: MZK w Bielsku-Biatej

Europejskie standardy emisji spalin (norma EURO) reguluja dopuszczalne normy emisji spalin w nowych
pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej. Standardy te zostaly opracowane w serii Dyrektyw
Europejskich, ktore sukcesywnie zwigkszaty swoja restrykcyjnosé. Reguluja one emisj¢ szkodliwych:

1) tlenkéw azotu (NOy),

2) weglowodorow (HC),

3) tlenkow wegla (CO),

4) czastek statych.
Od stycznia 2014 r. powszechna norma emisji spalin w nowych autobusach bedzie obecnie najwyzsza norma
EURO 6.
Problem dopuszczalnej emisji spalin w wybranych strefach osrodkéw miejskich jest coraz czgéciej normowany
przez regulacje prawne. Kraje Europy Zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia minimalnej normy
emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu tworzone sa specjalne strefy obejmujace
obszary $rodmiejskie, do ktorych mozliwos¢ wjazdu maja wytacznie pojazdy spehiajace odpowiednio wysokie
normy EURO. Innymi od zaostrzania norm w zakresie emisji spalin, proekologicznymi rozwiazaniami
majacymi zastosowanie w taborze eksploatowanym przez operatorow publicznego transportu zbiorowego jest
m.in.  wykorzystywanie taboru napgdzanego udoskonalonymi formami konwencjonalnymi oraz
niekonwencjonalnymi (np. gazem ziemnym, biopaliwami) czy zasilanego energia elektryczna lub forma
posrednia — hybrydowa. Dlatego tez w przyszto$ci planuje sig¢ wykonanie stosownych analiz, ktérych wynikiem
moze by¢ wprowadzenie do obshugi wybranych linii komunikacyjnych badz calej sieci organizowanej przez
miasto Bielsko-Biata autobusow o napedzie innym niz paliwa konwencjonalne.
Modernizacja taboru autobusowego, oprdcz obnizenia wielo$ci emitowanych zanieczyszczen powietrza,
wplynie rdwniez na zmniejszenie poziomu hatasu w miescie. Bedzie to mozliwe dzigki temu, ze nowoczesne
autobusy z silnikami 0 mocy powyzej 150 kW osiagaja poziom hatasu nieprzekraczajacy 80 dB, natomiast np.
silniki najstarszych pojazdéw uzytkowanych przez MZK w Bielsku-Bialej generuja hatas na poziomie 91 dB.

* Wedtug cen statych z 2013 roku
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9.4. Uwzglednienie W standardzie ustug dostepu osob niepelnosprawnych oraz 0 ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

Przejazd osob niepelnosprawnych oraz os6b 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej transportem
zbiorowym moze odbywac¢ si¢ za pomoca przewozow:

1) regularnych specjalnych, zdefiniowanych przez Ustawe 0 transporcie zbiorowym,

2) ogo6lnodostgpnych, czyli przewozow uzytecznosci publicznej oraz przewozow komercyjnych.
Organizator publicznego transportu zbiorowego, jakim jest miasto Bielsko-Biata, dazy do dostosowania
przewozow pasazerskich do potrzeb oséb niepetnosprawnych oraz 0 ograniczonej zdolnosci ruchowej. W
ramach tych dziatan planuje si¢ podjgcie szeregu zadan w zakresie:

1) przystankow komunikacyjnych,

2) taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjne;j,

3) informacji dostepnej dla pasazerow.

9.4.1. Standard w zakresie przystankéw komunikacyjnych

Juz na etapie projektowania infrastruktury transportowej uwzglednia si¢ potrzeby oséb
niepetnosprawnych oraz 0 ograniczonej zdolno$ci ruchowej. Przy budowie, remoncie, modernizacji badz
przebudowie infrastruktury przystankowej oraz ciagéw pieszych do niej prowadzacych planowana jest
eliminacja wszelkich typéw barier: nadrodze dojscia do przystanku komunikacyjnego iw miejscach
przekraczania ciagow komunikacyjnych oraz lokowanie samych przystankow mozliwie blisko generatoréw
ruchu, budowe zatok poprawiajacych bezpieczenstwo pasazeréw. Ponadto planuje sig:

1) lokalizowanie przystankéw komunikacji zbiorowej W obszarze ciagéw pieszych,

2) dostosowywanie wysokosci peronéw do poziomu podtogi taboru niskopodtogowego,

3) umozliwienie, poprzez konstrukcj¢ przystanku, podjazdu pojazdow jak najblizej krawedzi
przystankowej.

9.4.2. Standard w zakresie taboru

W zakresie taboru wykorzystywanego do obstugi sieci komunikacyjnej miasto Bielsko-Biata dazy do
takiej jego wymiany, azeby byt on w peini dostosowany do potrzeb o0sdb niepelnosprawnych i 0 ograniczonej
zdolnosci ruchowej. Szczegdlne znaczenie maja parametry taboru w zakresie:

1) poziomu podtogi, tzn. wybodr taboru niskopodtogowego (pozadane sa pojazdy ze 100% niska podtoga
bez progdw poprzecznych wewnatrz),
2) wyposazenia W tzw. ,,przyklek”,
3) wyposazenia W ruchomg platforme utatwiajaca wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego,
4) zapewnienia specjalnego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego,
5) instalacji urzadzen sygnalizacyjnych dla pasazerow,
6) liczby drzwi i ich odpowiedniej szerokosci i rozmieszczenia,
7) dostgpnosci informacji wizualnej dostosowanej do potrzeb osob niedostyszacych oraz informacji
glosowej dla osob niedowidzacych.
Aktualnie podejmowane przez Bielsko-Biata dziatania maja na wzgledzie zabezpieczenie potrzeb osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej oraz ciagte podnoszenie komfortu podrozy pasazeréw.
Obecnie 61 autobusow, bedacych w posiadaniu MZK w Bielsku-Biatej, jest niskopodtogowych na calej
dtugosci podtogi, 100% pojazdow jest wyposazona W informacje wizualna, a w 65 zainstalowano elektroniczny
system zapowiedzi glosowych 0 zblizajacych sig przystankach. Wszystkie nowo zakupywane pojazdy beda
wyposazone w System klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej.

9.4.3. Standard w zakresie informacji pasazerskiej

Z punktu widzenia 0s6b niepetnosprawnych o obnizonej zdolnoSci poznawczo-Sensorycznej
szczegblnie waznymi elementami informacji jest:
1) informacja dzwiekowa - pozwalajaca osobom ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowaé nastepny
przystanek w czasie podrozy autobusem oraz przystanek, na ktorym pojazd sig aktualnie znajduje,
2) informacja wizualna utatwiajaca podroze osobom niedostyszacym.
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Wszystkie wymienione powyzej czynniki pozytywnie wplywaja na standard ustug w zakresie obstugi osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Ponadto podwyzszaja one ocene komunikacji
zbiorowej takze wsrod pasazerow petnosprawnych.

Wraz z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postgpujacym procesie starzenia
si¢ spoteczenstwa, nalezy spodziewac si¢ wzrostu ilo§ci podrdézy odbywanych komunikacja zbiorowa przez
osoby starsze. Osoby te czgsto, z racji wieku i stanu zdrowia, nie moga podréozowaé samodzielnie komunikacja
zindywidualizowana, dlatego wybieraja komunikacjg zbiorowa. Standard uslug w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej jest dla tej grupy pasazerow szczeg6lnie waznym aspektem.

9.5.  Uwzglednienie W standardzie ustug dostepu do infrastruktury przystankowej

Dostgpnos¢ infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas dotarcia

do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich za strefe oddziatlywania przystanku
komunikacyjnego uznaje si¢ obszar o promieniu 500-1000 m, co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia
rzedu 6 do 12 minut zaktadajac, iz Srednia szybko$¢ pieszego wynosi 5 km/h.
Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odleglosci i struktury urbanistycznej otoczenia
przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych zwiazanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc
kolizji potokéw ruchu pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schodow,
dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegélnego przystanku komunikacyjnego mierzona
odlegloscia jest mniejsza °.

> Bartosz Majewski, Michat Beim, Dostepnosé komunikacji publicznej w Poznaniu [w:] Biuletyn Instytutu Geografii Spoteczno-
Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu im. Adama Mickiewicza w Poznaniu, seria ,,Rozwdj Regionalny i Polityka
Regionalna” nr 3 (2008)
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10. PRZEWIDYWANY SPOSOB ORGANIZOWANIA SYSTEMU INFORMACJI DLA PASAZERA

Obecnie sposob organizowania systemu informacji dla pasazera obejmuje udostgpnienie informacji

w zakresie:

1) godzin przyjazdéw lub odjazdow srodkow transportu, tras komunikacyjnych, ich przebiegu oraz taboru

obstugujacego poszczegdlne kursy,

2) obowiazujacych opftat za przejazd,

3) obowiazujacych uprawnien do ulgowych przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego,

4) regulamindow przewozu 0sob.
Informacje dla pasazeréw sa dostepne we wszystkich fazach realizacji podrozy. Potencjalni pasazerowie maja
dostep do informacji o ustugach przewozowych od chwili, gdy wystapi domniemana potrzeba przewozowa,
poprzez moment oczekiwania na przystanku na srodek transportu, az po odbywanie podrozy.
Na terenie obstugiwanym przez MZK w Bielsku-Biatej informacja pasazerska przekazywana jest m.in. za
pomoca ogloszen wywieszonych W pojazdach komunikacji miejskiej, medidow (poprzez sie¢ internetowa,
komunikaty podawane wradiu i telewizji), jak tez przez rozbudowany system wizualnej informacji
przystankowej, ktora dla wigkszosci podroznych stanowi glowne zrodto przedmiotowych wiadomosci.
Rozbudowana informacja pasazerska dostgpna jest rowniez W Internecie. Pod adresem www.mzk.bielsko.pl
pasazerowie uzyskuja szczegotowe dane natemat poszczegélnych linii, zasad dziatania i struktury MZK
w Bielsku-Biatej, rozktadéw jazdy, taryfy, regulaminu przewozow, zasad porzadkowych, zamowien
publicznych, odjazdow, utrudnien w ruchu, itd.
Planuje sig, iz rozklad jazdy dostepny na wszystkich przystankach komunikacyjnych pozostanie podstawowa
forma informowania pasazeréw. Na wybranych przystankach wywiesza si¢ takze informacje dotyczace
potaczen komunikacyjnych w miescie. Przewiduje si¢ rozszerzenie tej informacji na wszystkie przystanki
wyposazone W wiaty, co pozwoli na poinformowanie pasazeréw 0 mozliwos$ci dalszego kontynuowania
podrozy z przesiadka W stosownym punkcie (wezle) przesiadkowym.
Planuje si¢ ponadto uruchomienie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej oraz wdrozenie aplikacji
pozwalajacych na $ledzenie rozktadu jazdy za pomoca telefonéw komorkowych (smartfonow) czy tabletow.
Informacje dotyczace funkcjonowania komunikacji uzyska¢ bgdzie mozna rowniez W Punktach Obshlugi
Pasazera. Bedzie mozna tam takze nabyc¢ bilety, ztozy¢ odwotanie, skarge badz wniosek oraz zaptaci¢ natozona
optatg¢ dodatkowa. Punkty umozliwia zatatwienie W jednym miejscu wszystkich spraw dotyczacych
komunikacji miejskiej, bez konieczno$ci wizyty w siedzibie MZK. Docelowy ksztatt systemu informacji
dla pasazerow zebrany zostat W ponizszej tabeli.

Tabela 14. Docelowy system informacji dla pasazeréw komunikacji miejskiej w Bielsku-Biatej i gminach
osciennych

Czes¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnos$ci

Zintegrowana informacja na przystankach | 1) Rozktady jazdy na przystankach, na kluczowych przystankach
zastosowanie pod$wietlenia poprzez energooszczedne diody.

2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow na wiatach
przystankowych i monitorach biletomatow.

3) Zastosowanie jednolitego wzoru rozktadéw jazdy dla operatoréw
i przewoznikéw komunikacji regionalnej korzystajacych z przystankéw
publicznego transportu zbiorowego.

4) Dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdow
€0 najmniej na przystankach weztowych.

5) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach umieszczonych na wiatach.

6) Informacja o mozliwos$ci kontynuowania podr6zy innym $rodkiem
transportu.

Informacja w pojazdach 1) Zewngtrzne tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne lub inne).
2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow.

3) Zapowiedzi glosowe przystankow.

4) Wewngtrzne tablice elektroniczne prezentujace pelng trasg przejazdu.

Zintegrowana informacja w Internecie 1) Informacja o rozktadach jazdy.

i telefonach komérkowych 2) Informacja o optatach, ulgach, regulaminie przewozow.
3) Wyszukiwarka potaczen.

4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.
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Czes¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnoSci

Punkty Obstugi Pasazera Co najmniej trzy punkty obshugi pasazera na terenie miasta.

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZK w Bielsku-Biatej

System informacji dla pasazera W wyzej zaprezentowanym ksztalcie zapewni tatwy dostgp do szczegdtowych
informacji niezbednych z punktu widzenia podr6znego.
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11. KIERUNKI ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

11.1. Informacje wstepne

Wyznacznikami okres$lajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w miescie oraz gminach
osciennych, z ktérymi podpisano porozumienia mi¢gdzygminne, sa:
1) dokumenty planistyczne, szczegdlnie strategie rozwoju oraz studia uwarunkowan i kierunkoéw
zagospodarowania przestrzennego,
2) prognozy popytu transportu uwzgledniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze,
zrodta ruchu oraz dostgpnos$é infrastruktury,
3) przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta,
4) uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego,
5) zasady dostgpu do infrastruktury komunikacyjnej.
Wizja rozwoju publicznego transportu zbiorowego zostala okreslona w podrozdziale 1.1. pt. ,,Wizja, cele i
koncepcja rozwoju transportu publicznego”. Ponizej zawarte zostaty elementy szczegdtowe.

11.2.  Integracja srodkow publicznego transportu zhiorowego

Jednym z kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze Bielska-Biatej jest
pelnowymiarowa integracja tego typu ustug dostepnych na terenie, na ktérym funkcje organizatora peini
miasto. Obecna oferta przewozowa cechuje si¢ dezintegracja roznych srodkow transportu. Ich potaczenie jest
procesem dtugofalowym, w ramach ktoérego planuje si¢ realizacj¢ szeregu dziatan opisanych ponize;.

Jednym z zadanh jest stworzenie zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach naturalnych dla
komunikacji miejskiej i regionalnej, np. w okolicach dworca i przystankow kolejowych oraz dworca
autobusowego. Wspolne wezty przesiadkowe, poza aspektem integracji przestrzennej podsystemow transportu,
docelowo beda dotyczy¢ takze rozktadow jazdy oraz informacji pasazerskiej, np. poprzez synchronizacje
pociagdéw z komunikacja miejska.

Waznym aspektem przy budowie tego typu rozwigzan jest wygoda pasazeréw oczekujacych na Srodek
transportu, ktora powinna by¢ zapewniona poprzez dostosowanie infrastruktury, np. budowe wiat i poczekalni
dajacych schronienie przed deszczem, wiatrem, stoncem oraz stanowiacych dla podréznych miejsce
odpoczynku. Jednak najwazniejszym czynnikiem jest zwigkszenie sprawnosci przesiadki, ktora podnosi
atrakcyjnos$¢ publicznego transportu zbiorowego.

Nowoczesne wezty komunikacyjne powinny umozliwia¢ odbywanie podrézy w systemach:

1) Park & Ride - czyli dojazd samochodem osobowym na specjalnie wyznaczony parking w sasiedztwie
wezla, pozostawienie na nim pojazdu oraz kontynuacj¢ podrozy transportem zbiorowym,

2) Bike & Ride - czyli dojazd rowerem, pozostawienie go na specjalnie wyznaczonym parkingu w
granicach wezla oraz kontynuacje podrdzy transportem zbiorowym.

Prawidlowo zaprojektowany wezet powinien charakteryzowac sig:

1) pewnoscia przesiadki dla pasazera,

2) optymalng liczba skomunikowanych linii,

3) stala czestotliwo$cia kursowania pojazdow,

4) minimalizacja czasu przesiadki,

5) mozliwo$cia kompensacji opoznien.

Kolejne elementy integracji srodkéw publicznego transportu zbiorowego to:

1) utworzenie zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego umozliwiajacego korzystanie ze wszystkich
ustug publicznego transportu zbiorowego dostgpnych na obszarze objgtym planem transportowym
miasta,

2) ustandaryzowanie i ujednolicanie wygladu infrastruktury komunikacyjnej i rozktadow jazdy.

Integracja uslug publicznego transportu zbiorowego moze by¢ osiagnigta tylko dzieki wspotpracy wszystkich
podmiotdéw, w szczegdlnosci miasta Bielsko-Biata oraz przewoznikéw komercyjnych i kolejowych.

Miasto Bielsko-Biata rozwazy mozliwo$¢ stworzenia zintegrowanych weztéw przesiadkowych, utworzenia
zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego oraz ujednolicenie wygladu infrastruktury komunikacyjnej i
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rozktadow jazdy. Wszystkie decyzje =zostana poprzedzone przeprowadzeniem odpowiednich badan
marketingowych wsrod pasazeréw oraz badan natezenia ruchu.

11.3.  Zintegrowany system zarzqdzania transportem publicznym

Miasto Bielsko-Biata planuje wprowadzi¢ zintegrowany system zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym. Jego gtownym elementem jest system informatyczny, ktory - dzigki komunikacji bezprzewodowej
i elektronice zamontowanej w pojazdach - umozliwia efektywne zarzadzanie transportem oraz sprawna obstuge
podréznych. Zintegrowany system zarzadzania moze obejmowac:

1) system zarzadzania ruchem drogowym,

2) system zarzadzania transportem publicznym,

3) system zarzadzania pojazdami,

4) system zarzadzania bezpieczenstwem ruchu, monitoring naruszania przepisow,

5) ushugi informacyjne dla podréznych.

Gloéwne cele wprowadzenia ww. systemu to:

1) wazrost atrakcyjno$ci transportu zbiorowego w Bielsku-Biate;j,

2) wazrost konkurencyjnos$ci transportu zbiorowego w stosunku do indywidualnego,

3) poprawa komfortu podrozy transportem zbiorowym,

4) wzrost niezawodnosci funkcjonowania transportu zbiorowego.

11.4. System dynamicznej informacji pasaZerskiej

Bielsko-Biata planuje wprowadzenie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach i w
pojazdach komunikacji zbiorowej. Taki system zapewnia pasazerom dost¢p do informacji o rzeczywistym
czasie przyjazdu $rodka transportowego na przystanek wedlug jego aktualnego potozenia w sieci
komunikacyjnej. W okresie podwyzszonego nasilenia ruchu drogowego ten system informuje o faktycznym
czasie przejazdu, a nie ustalonym w rozktadach jazdy.

Dziatanie systemu opiera si¢ na umieszczeniu w pojazdach specjalnych sterownikow, ktore dostarczaja
wybrane dane do aplikacji informatycznej, ktora jest podstawa dziatania calego systemu. Elementami
realizujacymi przesyt danych sg specjalnie dedykowane modemy radiowe, instalowane zaré6wno w pojazdach,
jak i na tablicach informacyjnych. Informacja bedzie wyswietlana na elektronicznych tablicach
zamontowanych w pierwszej kolejnosci na najbardziej obciazonych lokalizacjach przystankowych.
Oczekujacy na przystanku pasazer odczyta z nich dane o kierunku, numerze linii irealnym czasie odjazdu
kolejnych autobuséw. Dodatkowo na tablicy znajdzie si¢ tez informacja o dacie, godzinie oraz ewentualnym
przystosowaniu pojazdu do przewozu os6b niepetnosprawnych. Tablice beda takze wyswietla¢ informacje
specjalne, np. dotyczace zmiany trasy autobusu.

W zwiazku z postepujacym rozwojem telefonii komérkowej i popularyzacja tzw. smartfonow, pasazerowie
beda mogli w przysztosci otrzymywac za ich posrednictwem informacje 0 rzeczywistym rozktadzie jazdy.
Uzupehieniem informacji zewngtrznej beda elektroniczne tablice kierunkowe, widoczne nawet dla osob
z dysfunkcja narzadu wzroku.

System dynamicznej informacji pasazerskiej wptynie na bardziej harmonijne dziatanie transportu publicznego,
a kazdy pasazer bedzie miat do dyspozycji wiarygodna informacje o odjazdach komunikacji miejskiej. Utatwi
to planowanie podrdzy i wptynie pozytywnie na podniesienie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego.

11.5. Promocja ustug transportu miejskiego

Miasto Bielsko-Biata za posrednictwem MZK w Bielsku-Biatej swiadczy ustugi w postaci przewozu osob.
Promocja, obok ceny ustugi i jej rozpowszechnienia, jest jednym z gtownych elementow ksztattujacych popyt.
Podstawowym celem promocji jest pozyskanie konsumentoéw. Promocja, poza cenowa forma
konkurencyjno$ci, powinna zwigksza¢ wiedze¢ o przedsigbiorstwie oraz o ofercie, ktdra ono posiada.
Bielsko-Biata planuje promowaé¢ publiczny transport zbiorowy poprzez informowanie, przekonywanie i
wplywanie na decyzje dotyczace wyboru rodzaju transportu poprzez:

1) reklame w lokalnych $rodkach masowego przekazu,
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2) organizacjg konferencji i seminariow,
3) wspieranie akcji spotecznych promujacych publiczny transport zbiorowy,
4) organizowanie specjalnych ustug dla wybranych grup spotecznych.

11.6. Innowacje w publicznym transporcie zbiorowym

Innowacyjno$¢é nowoczesnych rozwiazan daje nowe mozliwosci ima pozytywny wplyw
na funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego, tym samym podwyzsza standard komunikacji
zbiorowej. Miasto Bielsko-Biata w miar¢ mozliwos$ci rozwazy roézne kierunki dziatan ukierunkowane
na poprawe jakosci tych ustug.

11.6.1. System SPOKE

Bielsko-Biata rozwazy mozliwo$¢ wprowadzenia elektronicznego systemu pobierania optat opartego
na bezstykowej, plastikowej karcie elektronicznej wyposazonej w mikroprocesor i funkcjonujacej w ramach
tzw. systemu SPOKE, generujacego korzysci zarowno dla pasazerow, jak i operatora.

Wybrane korzysci dla operatora:

1) obnizenie kosztow dystrybucji i produkcji biletow dzigki stopniowej rezygnacji z biletow papierowych
jednorazowych,

2) przyspieszenie ruchu pasazerskiego i komunikacyjnego poprzez skrocenie czasu wsiadania pasazerow
do pojazdu,

3) zamknigcie obiegu pieni¢znego z mozliwoscia prowadzenia dla kazdej karty osobnego konta,

4) proste odnawianie zapisow na karcie.

Najwazniejsze korzysci dla pasazerow:

1) mozliwo$¢ rozbudowania funkcji karty elektronicznej — moze by¢é ona wykorzystywana jako
elektroniczna portmonetka do dokonywania optat w istniejacych systemach komunikacyjnych, np.
parkometrach czy w przejazdach realizowanych przez kolej,

2) prosta obstuga,

3) brak koniecznos$ci uzycia gotowki,

4) pewnos¢ transakeji i eliminacja fatszerstw,

5) bardziej sprawne wejscie do pojazdu,

6) ulatwienie dla osob niepetnosprawnych i dzieci,

7) karta odporna na uszkodzenia mechaniczne,

8) tatwos¢ przeprowadzania transakcji nawet podczas ekstremalnych warunkow,

9) brak koniecznosci znajomosci szczegotow taryfy.

Planowane jest wprowadzanie do eksploatacji nowych autobusow realizujacych ustugi transportu zbiorowego
wyposazonych m.in. w kasowniki wielofunkcyjne dostosowane do biletow jednorazowych oraz Kkart
elektronicznych.

11.6.2. Programy edukacyjne dla dzieci i mtodziezy jako forma promocji ustug transportu miejskiego

Oproécz dziatan promujacych komunikacje zbiorowa wérod mieszkancéw miasta Bielsko-Biata zaktada sie
takze mozliwos¢ realizacji programéw edukacyjnych wsréd dzieci i miodziezy. Grupa docelowa objeta
programem edukacyjnym beda osoby w wieku 7-18 lat. Programy bgda miaty charakter cykliczny, z czynnym
udziatem ekspertow, urzednikow oraz mtodziezy. Programy beda realizowane w formie:

1) spotkan,

2) seminariow,

3) wyktadow,

4) dyskusji,

5) zadan do wykonania,

6) wycieczek edukacyjnych,

7) konkurséw z nagrodami.

Programy edukacyjne beda kierowane bezposrednio do dzieci i mtodziezy, a posrednio takze do ich rodzin,
przyjaciot i znajomych.
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11.6.3. Rozwiqzania z zakresu informacji pasazerskiej i reklamy

Mobilny, wieloobszarowy system informacji pasazerskiej

Internet stat si¢ jednym z glownych zrodet informacji, a nowoczesne komputery (w tym urzadzenia
mobilne) staty si¢ nieodzownym elementem zycia wigkszosci spoteczenstwa. Publiczny transport zbiorowy
moze wykorzystywac internet poprzez udostgpnianie w nim informacji utatwiajacych planowanie podrozy.
Istnieje wiele serwiséw internetowych oraz aplikacji dedykowanych urzadzeniom mobilnym pozwalajacych na
szczegOtowe zaplanowanie podrozy, np. platforma www.jakdojade.pl lub mozliwo$¢ prezentowania rozktadow
jazdy w najpopularniejszym serwisie mapowym — Google Maps. Cze$¢ z dostgpnych narzedzi oferuje dane
aktualizowane w czasie rzeczywistym.
Miasto Bielsko-Biata rozwazy mozliwos$¢ udostepnienia danych rozktadowych najpopularniejszym wsrod
internautow i uzytkownikéw urzadzen mobilnych serwisom zbierajacych i prezentujacych takie informacje.

System powiadomien glosowych w autobusach

System powiadomien glosowych polega na emisji informacji dzwigkowej o przystanku
komunikacyjnym, nastgpnym przystanku, mozliwosci zrealizowania przesiadki, momencie zamykania drzwi
pojazdu lub awarii jednostki.

Nowoczesne systemy prezentacji tresci reklamowych
Reklama na pojazdach komunikacji miejskiej jest uznawana za jedna z najskuteczniejszych. Jej
najwigksze zalety to:

1) mozliwos¢ dotarcia do szerokiego grona potencjalnych Klientéw: pasazerow, przechodniéw i innych
uczestnikow ruchu ulicznego (mieszkancow miasta oraz 0sob czasowo przebywajacymi na terenie
Bielska-Biatej),

2) dhtugi czas ekspozycji (do 12 godz. kazdego dnia),

3) niski koszt dotarcia do odbiorcéw w pordwnaniu z innymi no$nikami reklamy,

4) mozliwo$¢ wykorzystania nowoczesnych technik wykonania grafiki reklamowej.

Obecnie popularnym nosnikiem tresci reklamowych w autobusach sa ekrany LCD montowane w ich
wnetrzu.

11.6.4. Rozwiqzania z zakresu inZynierii ruchu

Wydzielone pasy ruchu i sygnalizatory typu SB (sygnalizatory z sygnatami dla kierujqcych autobusami)

Miasto Bielsko-Biata w przysztosci rozwazy mozliwos¢ wydzielenia specjalnych pasow drogowych w
obrebie ulic iskrzyzowan o najwigkszym nat¢zeniu ruchu, przeznaczonych wylacznie dla pojazdow
komunikacji zbiorowej. Dzigki takim rozwiazaniom $rodki transportu publicznego nie beda podatne na zatory
wystepujace na sieci komunikacyjne;j.
Na wydzielonych pasach ruchu, w obrebie osygnalizowanych skrzyzowan, mozliwe bedzie zamontowanie
sygnalizatoréw dedykowanych $rodkom komunikacji zbiorowej. Wprowadzenie specjalnie oznaczonych
sygnalizatorow typu SB na skrzyzowaniach umozliwi pojazdom komunikacji zbiorowej wykonywanie
manewrdéw niedozwolonych dla innych uczestnikéw ruchu.

Strefa Tempo 30

Wiele miast dazy do uspokojenia ruchu kotowego poprzez wprowadzenie stref Tempo 30 0 ograniczonej
szybkosci. Poza wprowadzeniem nowych oznaczen na drogach, modernizuje si¢ uktady drogowe tak, aby
obnizy¢ ich przepustowos¢ lub zmusi¢ kierujacych do zmniejszenia szybko$ci przejazdu.

11.6.5. Rozwiqzania z zakresu integracji roznych srodkow transportu

System roweru miejskiego

Rower, obok komunikacji zbiorowej i indywidualnej, stat sic w wielu europejskich miastach istotnym
srodkiem transportu. System roweru miejskiego pozwala mieszkancom na przemieszanie si¢ w obrgbie miasta
na stosunkowo niewielkie odlegtosci w sposob niskokosztowy i ekologiczny.
Zlokalizowanie stacji roweru miejskiego w poblizu przystankéw komunikacyjnych pozwoli na realizacje
podrozy w systemie B+R.
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12. MONITOROWANIE REZULTATOW I WERYFIKACJA ORAZ AKTUALIZACJA PLANU ZROWNOWAZONEGO

ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

12.1. Monitorowanie rezultatow realizacji celow rozwoju transportu publicznego

Monitoring rezultatdow W zakresie stopnia realizacji celow postawionych przed transportem
publicznym to proces zbierania obiektywnych dowodow potwierdzajacych zgodno$¢ realizacji planu
Z postawionymi celami. W przypadku transportu publicznego mierniki stopnia realizacji celéw podzieli¢ mozna
na:

1) mierniki spoteczne,

2) mierniki statystyczne,

3) mierniki finansowe.
Do miernikdw spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrolg szerokorozumianej opinii publicznej
i reagowanie na zmieniajace si¢ zapotrzebowanie mieszkancoOw obszaru miasta Bielska-Biatej igmin
osciennych, z ktorymi zawarte zostaly stosowne porozumienia mi¢dzygminne. Poznanie opinii mozna
realizowac poprzez np.:

1) przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majacych na celu kontrolowanie zmian nastrojow

— poznanie subiektywnej oceny standardu i poziomu jako$ci $wiadczonych ushug,

2) udostepnienie pasazerom platformy ulatwiajacej zgtaszanie uwag.
W sferze statystycznej zestawia si¢ dane zbierane przed, w trakcie i po realizacji celow, W szczegolnosci
dotyczace:

1) liczby przewozonych pasazerow,

2) wspolczynnikow gestosci sieci transportowej, na ktorej wykonywane sa zadania z zakresu transportu

publicznego,

3) liczby wykonanych wozokilometrow,

4) szybko$ci komunikacyjnej na sieci transportowe;j.
Mierniki ekonomiczne pozwalaja na kontrolowanie kosztow transportu publicznego iobejmuja obszary
zwigzane z:

1) kosztem wozokilometra,

2) kosztem pasazerokilometra,

3) przychodami ze sprzedazy biletow,

4) stopniem pokrywania deficytu przez jednostki samorzadu terytorialnego.
Podobnie jak w przypadku miernikow spotecznych i statystycznych, zestawia si¢ ze soba cyklicznie zbierane
dane.

12.2. Weryfikacja i aktualizacja planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
miasta Bielska-Bialej

Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan transportowy

powinien by¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany okresowej weryfikacji, a nastepnie
aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidzie¢ ani wymieni¢ wszystkich czynnikow, ktéore moga wptynac
na podjecie decyzji 0 aktualizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego przez
miasto Bielsko-Biata.
Z uwagi nawytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje sig, iz rokrocznie
dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym opracowaniu i na podstawie wynikow tej
weryfikacji podejmowana begdzie decyzja o ewentualnej konieczno$ci aktualizacji dokumentu. Nalezy miec¢
na wzgledzie fakt, iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie Z przepisami, podjecia
stosownej uchwatly zmieniajacej przez Radg Miejska w Bielsku-Biate;.
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